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Roro-marknaden
2019-2020

Hela 2019 kinnetecknades av osékerhet,
svag efterfragan, stor kapacitetsokning,
en avvaktande instéllning pa kundsidan
och didrmed tryck nedat pa raterna.
Borjan av 2020 foljde samma monster.
Inget konstigt s& hér langt, vi sag effek-
terna av nedgangsfasen i en nomal
konjunkturcykel. S& kom cononan och i
mars-april blev det fullstdndigt stopp i
efterfragan pa ett sétt som jag aldrig
tidigare upplevt. Dramatiskt men kanske
forstaeligt med tanke péa vad som hénde
nér hela virldsekonomin stingdes ner.

Resultatet var att vi som mest hade fem
fartyg upplagda och bara tva i trafik. I
det hir ldget var analysen att marknads-
nedgéangen blir langvarig och att det tar
minst ett ar innan det mera seriost tar
fart pa nytt. Overvintra och overleva
med hjilp av personalneddragningar till
sjoss och i kontoret var alltsé det enda
tdnkbara.

Till min férvaning och glidje borjade
det redan i slutet av maj komma vissa
tecken pa en forbittring i form av for-
fragningar och under nagra dagar i slutet
av juni foll bitarna pa plats nir avtal —
bade korta och langa — for fyra fartyg
bekriftades.

Exakt vad som gjorde att forbittringen
kom sa snabbt vet jag inte sikert men en
forklaring kan vara att kapacitetsover-
skottet frémst finns bland de riktigt sto-
ra roro-fartygen. De fartyg som levere-
rades 2019-2020 och de som finns i
orderbockerna for leverans 2020-2022
dr i medeltal pa drygt 6.000 filmeter.
Stora och effektiva enheter med vildig
skalekonomi om det finns mycket last.
Men efter corona verkar trenden pa
marknaden nédrmast vara en forsiktig
expansion fran 1ag niva och vissa forsok
att starta nya linjer med det billiga ton-
nage som finns tillgéngligt. Béttre for de
sma fartygen dn for de stora alltsa.

Sé kan vi da blasa faran dver pa roro-
marknaden? Nej det &r for tidigt. Flera
av de kontrakt vi ingatt giller nya linjer.
Lasttillgdngen kommer att avgdra om
och hur trafiken fortsitter.

Och de langa kontrakt som vi ingétt for
Misana och Misida é&r forstas priglade
av marknadsliget. Raterna ér 1aga, till
att borja med ungefir hilften av vad vi
hade nir vi korde for Stena. De ticker
alltsa de normala driftkostnaderna men
ger inget for dockningar och forstas inte
heller nagot for rintor och amorteringar.

Helt avgorande i det hir marknadslédget
4r att var skuldséttning &r 1ag, vi har en-
dast cirka tio miljoner euro kvar i 1an.
Sé& sammanfattningsvis kan vi siiga att
marknadsliget dr osdkert men betydligt
ljusare dn for ndgra manader sedan. Vi
kdmpar vidare och kommer definitivt att
klara dven denna lagkonjunktur.

X Dan

Ndsta FlaskPosten kommer
i januari 2021.

Bidrag mottas med
tacksamhet!

Befraktningslaget

Befraktningsliget &r foljande

e  Baltica utan sysselsittning i Marie-
hamn

e  Midas Wagenborg linjetrafik Riga-
Oxelosund till september 2020

e  Mistral t/c till Smyril till oktober
2020 + optioner

e  Link Star UPM-Kymmene till
december 2020

e  Mimer CMA CGM december 2021

e  Misana t/c till Sea-Cargo till
december 2021 + optioner

e  Misida t/c till P&O till oktober och
darefter t/c till Sea-Cargo till
december 2021 + optioner

X Dan

In English - suomeksi

Suomeksi katso sivu 6-9, in English see

page 10-11. |
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Midas trafik
Riga-Oxelésund

Midas startade i borjan av juli en ny
trafik pa linjen Riga-Oxelosund. Linjen
drivs av Wagenborg men avtalet gor att
vi trots detta bir merparten av den eko-
nomiska risken. Det hir skiljer sig alltsa
kraftigt fran hur vi normalt jobbar men
vi var beredda att ta mera risk for att fa
ett fartyg i trafik och fa atminstone delar
av var sjopersonal tillbaka pa jobb.

Tyvirr har lastvolymerna inte alls mot-
svarat vad vi véntat och trafiken har dér-
med blivit kraftigt forlustbringande.
Siffrorna for juli visar att vi inte 6ver-
huvudtaget far nagon hyra for Midas
och att vi dessutom far betala betydande
belopp for att ticka linjens forlust.

Augusti véntas bli béttre pa grund av
okade volymer och ldgre kostnader men
fortfarande kraftigt forlustbringande.
Totalt sett kan vi konstatera att trafiken
for juli-augusti ger ett resultat som for
oss dr betydligt sdmre &n att ligga stilla.

Trots detta har vi kommit Gverens med
Wagenborg om att kora ytterligare en
ménad mot for oss bittre avtalsvillkor.
Allt for att ge linjen en rimlig chans att
visa sin barkraft, halla ett fartyg i trafik
och anstillda med jobb.

X< Dan

Kontorets
organisation

Efter att som vérst bara ha haft tva far-
tyg i trafik drog vi i juli kraftigt ned pa
kontorspersonalen sa att fyra personer
sades upp och fyra personer gick ner pa
halvtid.

I takt med att flera fartyg har kommit i
trafik har arbetsmingden vixt och vi gar
upp i arbetstid sa att Karl-Erik Karlsson
nu jobbar heltid och Mikael Tornroth
jobbar 60% mandag-onsdag fran okto-
ber. Utover detta fortsitter Joel Karl-
strom pa timbasis.

X Dan

> Dan
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2020 — corona-aret

Ar 2020 gér till historien som ett excep-
tionellt ar. Coronapandemin och dess
foljder kommer att paverka oss alla
ldnge dnnu. Lat oss titta tillbaka lite pa
vad som hint.

Midas kom tillbaka fran Karibien och
dockades i Landskrona i oktober 2019.
Vi lyckades inte sysselsitta henne och
14 december 2019 kom hon till Marie-
hamn for uppldggning.

Baltica var utan trafik fran januari 2020
och lag till att borja med i Zeebrygge
och vintade pa sysselséttning. Hon
dockades pa Damen i februari/mars och
under dockningen borjade vi mérka
effekterna av coronan, arbetena gick
langsammare och langsammare, till slut
var vi tvungna att ta henne dérifran och
hon kom till Mariehamn 31 mars.

Mistral gick ur t/c for P&O 31 decem-
ber 2019 och direkt in i t/c for Baleraria
i januari 2020 och trafikerade mellan
Huelva, Palma och Teneriffa. Trafiken
sdg mycket lovande ut och skulle ha
fortsatt till drets slut om det inte varit
for coronan. Trafiken avslutades i april
och Mistral gick till Kotka.

Misida och Misana aterlevererades fran
Stena i januari och februari. Misida
korde kort for DFDS och var en sving
till Medelhavet men samma hir i och
med corona pandemin forsvann lasten
och Misida lades upp i Kotka.

Finanskrisen 2008-2012 var som en var-
bris i jamforelse med det som hiander
nu. Da hade vi som virst Midas och
Link Star upplagda och Mistral i udda
trafik. Att ha Midas, Baltica, Misana ,
Misida och Mistral upplagda samtidigt
och bara Mimer och Link Star i trafik
blev ju som tvirt om och forstas mycket
varre. Vi vintade in i det ldngsta med att
vidta atgérder gentemot personalen men
hur mycket det dn tog emot var vi till
slut tvungna att samarbetsforhandla, for
att radda rederiet och arbetsplatserna.

Regeringen gjorde sitt for att hjalpa
béde arbetsgivare och arbetstagare med
en temporar lagstiftning som hade gjort
att vi inte skulle ha behdvt betala 16n
efter sex dagar vid permittering och
arbetstagarna far a-kassa utan karenstid.
Det hir gick sjofacken inte med pa.
Resultatet av samarbetsforhandlingarna
i forsta rundan blev att vi for befilets
del varslade om avbruten 16neutbetal-
ning parallellt med permittering och for
unionsmedlemmar varsel om permitte-
ring under 90 dagar. Dvs l6neutbetal-
ningarna avbrots efter 14 dagar for alla
berdrda.

Situationen forbéttrades inte och vi var
tvungna att i juni inleda samarbetsfor-
handlingar pa nytt. Var storsta oro var
att vi skulle tvingas till uppsdgningar
men genom att vi samtidigt med samar-
betsforhandlingarna fick klart med kon-
trakt for Misana, Misida, Mistral och
Midas behovde vi bara permittera per-
sonalen ombord pa dessa fartyg, samt
Balticas personal tillsvidare. For Misana
och Misida dr permitteringarna formalia
for att fa igang avlosningssystemen och
sd att ingen blir utan a-kassa.

Forhoppningsvis forlangs trafiken for
Mistral och Midas sa att det blir pa
samma sitt ddr. Nér du har varit pa
arbete tjdnar du in 16n och vederlag och
detta betalas ut pa vanligt sétt och om
vederlaget inte récker till far du a-kassa
for de dagarna.

Det har varit en del fragor och kommen-
tarer om avlosningssystemet ombord,
efter att vi fatt Misana, Misida, Mistral
och Mimer tillbaka i trafik. Vi konsta-
terar att samtliga fick information om
att det 4r sex veckor ombord och sex
veckor hemma pa ledighet som giller.
Det gar férre flyg, flygen stills in och
rese- och karantidnsreglerna dr fordnder-
liga, vilket gor det svarare och dyrare att
ordna resor.

Jag paminner om kollektivavtalet for
utrikesfartens handelsfartyg, 5.1.2
Avlosning pé lastfartyg som bla
stipulerar foljande

e  Vid tillampning av avlosnings-
systemet i praktiken skall hinsyn
tas till fartygets rutter och trafik-
omrade, varvid arbetsperiodens
lingd borde ordnas sa att den inte
overstiger 4-5 manader.

e Avlosningssystemets regelbunden-
het kan variera beroende pa arstid
och mellan olika fartygstyper och
linjer.

e  Fartygets position och arbetstaga-
rens eventuella hemresor ska
beaktas.

e  Parterna effektiverar sitt samarbete
for att utrona orsaken till den svaga
produktivitetsutvecklingen och
dverenskommer om atgérder for att
forbattra produktiviteten. Parterna
betonar att bemannings- och av-
16sningsfragor pa ett visentligt sétt
ansluter sig till produktivitetens
och inkomstnivans utveckling och
saledes ska ovanndmnda synpunk-
ter beaktas och dven efterstrivas att
finna nya l6sningsmodeller.

Godby Shipping

Utover det har vi fartygsvisa avtal som i
Europa- och Medelhavstrafik sidger att
arbetsperioden dr hogst sex (6) veckor
lang. Gillande 6vriga trafikomraden kan
parterna vid behov separat forhandla
och 6verenskomma om ldngden pa
arbetsperioden. Med undantag av vad
som ovan har 6verenskommits géllande
avlosningen, sa kan avlosningsbytet
genom avtal mellan arbetsgivaren och
arbetstagaren flyttas med tva veckor, sd
att bytet kan ske i Finland eller utldndsk
hamn utan att orsaka oskiligt problem
for endera parten. Arbetsperioden far
dock inte ens i detta fall 6verstiga tva
manader.

I smatonnage-avtalet &r arbetsperiodens
lingd hogst 8 veckor, dock sa att i fjdrr-
trafik kan arbetsperiodens lidngd vara
hogst 16 veckor.

Aven om vi just nu har sex av sju fartyg
i trafik ska vi komma ihag att raterna
som vi far dr marknadsanpassade dvs,
mycket 1aga. Mistrals avtal &r bara till
oktober slut. For Midas del tar vi en
betydande ekonomisk risk och om det
inte kommer mera laster avslutas den
trafiken i slutet av september. Link Stars
avtal gar ut december 2020. Baltica dr
fortsatt upplagd i Mariehamn. Det &r
alltsa bara 3 av 7 fartyg som har avtal
fram till december 2021 eller senare!

Vér omsittning dr normalt 20-25 mil-
joner, osédkerheten &r betydande men vi
ridknar att den for pagéende bokforings-
ar blir ca 10 miljoner euro och att kassa-
flodet &r -6,5 miljoner. For 2021/2022
dr osdkerheten dnnu storre. Vi har sokt
likviditetslan och stod. Vi har inte fatt
del av Forsorjningsberedskapscentralens
stodatgirder eller dvriga stodatgirder.

Beaktat detta har vi minskat kontors-
personalen med 4 heltidstjénster och en
person dr dnnu permitterad.

Liget dr bittre dn under varvintern men
marknaden ir fortsatt svag och instabil.
Vad som hinder med coronarestriktio-
nerna och foljderna &r oklart.

Det dr forstas trakigt att ldget dr sa ofor-
utségbart och svarplanerat men var mal-
séttning 4r att fortsitta bedriva sjofart
och anstilla sjofarare.

Skot om er!
MK Eva

Q
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Tallink-farjor
tas ur trafik

Sommarsédsongens slut innebdr att
passagerarvolymerna sjunker drastiskt
och Tallink tvingas ta flera férjor ur
trafik.

Baltic Queen tar den 16 september 6ver
pa den tillfilliga linjen Helsingfors—
Riga efter Silja Serenade som ldggs upp
i Helsingfors den 13 september. Om och
ndr férjan eventuellt sitts tillbaka i trafik
beror enligt Tallink Silja pa hur corona-
pandemin utvecklas, restriktioner i
resandet mellan olika ldnder samt
eventuella beslut om statligt stod for att
trygga sjofarten.

— Vi maste tyvirr fatta detta svara beslut
om den finskflaggade Silja Serenade,
eftersom det inte langre &r ekonomiskt
l6nsamt att trafikera linjen med ett s
stort fartyg da sommarsésongen dr over
och passagerarvolymerna har minskat
drastiskt. Nuvarande volymer och prog-
noser indikerar att vi kan operera trafi-
ken effektivare med ett mindre fartyg
och fortfarande sikerstilla tillrickliga
mojligheter till social distansering for
alla ombord, sdger Paavo Nogene, vd
for Tallink-koncernen.

Detta innebér permitteringar for perso-
nalen pa Silja Serenade.

— Vi har inte mojlighet att Ionsamt
operera detta fartyg pa nagon linje med
nuvarande reserestriktioner och utan
statligt stod, sdger Paavo Nogene.

Vidare meddelar Tallink att Isabelle tas
ur trafik 1 september och Romantika i
borjan av oktober.

Silja Symphony kommer fortséttnings-
vis att vara tagen ur linjetrafik men
Tallink uppger att rederiet fortsitter att
identifiera mojligheter till specialkryss-
ningar for detta och andra fartyg i
gruppens flotta.

© Svensk Sjofartstidning 2020-08-28

Tallink kdper Sailor

Tallink har kopt lastfartyget Sailor, ett
fartyg av ropax-typ med plats for 1.500
meter gods. Under coronapandemin har
det funnits ett stort behov av att sikra
transporten av gods mellan Tallinks
hemmamarknader och detta har gjorts
framst med passagerarfirjor. Men dessa
dr anpassade for att transportera bade
gods och passagerare. Att endast trans-
portera gods med ett minimiantal passa-
gerare pa sa stora passagerarférjor dr
inte ekonomiskt hallbart och kan bara
goras under en kort tid och med ekono-
miskt stod.

© SSB nyhetsbrev 2020-07-16

Oséaker framtid for
Eckerékoncernen

Vd Bjorn Blomqvist beskriver den
finansiella situationen som anstrangd
men sdger samtidigt att de genom
arrangemang, som de nu presenterar, ar
tryggade under det nérmaste aret.

Statsradet beslot att bevilja statsborgen
till koncernen. Det handlar om ett lan pa
fem miljoner euro fran Pensionsforsik-
ringsbolaget Veritas och sju miljoner
fran Sjomanspensionskassan. Koncer-
nens huvudbank, Svenska Handels-
banken, har beviljat amorteringsfrihet i
ett r. Som en akut atgird tog koncernen
ett kapitallan pa tva miljoner euro fran
den storsta dgaren, Rederi Ab Skir-
gardstrafik och nu har de 25 storsta
dgarna erbjudits mojligheten att teckna
kapitallan till samma villkor.

© SSB nyhetsbrev 2020-07-16

Eckerd lagger ner
Birka Cruises

Koncernen ser inga mojligheter att fa
igang en l6nsam trafik igen, enligt
koncernens vd Bjorn Blomgqvist.

Bolaget har bedrivit trafik pa linjen
Mariehamn-Stockholm i 49 &r, senast
med fartyget Birka Stockholm. Nu
inleds MBL-forhandlingar (lagen om
medbestimmande i arbetslivet), totalt
berdrs 509 medarbetare. 43 av dem
arbetar pa huvudkontoret i Stockholm
och 466 ombord.

- Beskedet om nedldggningen av Birka
Cruises kom som en stor chock for per-
sonalen.

© SSB nyhetsbrev 2020-07-16

150 Birkaanstallda far nytt
jobb pa m/s Eckerd

De platser som nu finns till forfogande
pa ms Ecker6 dr ungefir 150 personer
totalt fordelat pa omkring 50 befl och
100 drifts- och intendenturmanskap. Det
innebdr att ndrmare tva tredjedelar av
besittningen stér arbetsldsa efter den 24
oktober.

- De flesta frén Aland och fastlandet har
jobbat vildigt ldnge inom koncernen till
skillnad fran de flesta av vara svenska
anstéllda som inte borjade jobba inom
rederiet forrén vi flaggade om, sidger
personaldirektor Lasse Karlsson.

© SSB nyhetsbrev 2020-07-29

ECKEROGLINE

Finnlines omsattning
sjonk med 20%

Resultat sjonk dnnu mer; med 32 pro-
cent fran 47 miljoner euro till 32 mil-
joner euro. Detta &r foljderna av att
passagerartrafiken i praktiken helt
upphort och att den globala handeln
avstannat till f6]jd av covid-pandemin. I
en kommentar till halvarsresultatet
skriver vd och dgare Emanuele Grimaldi
att Finland till f61jd av sitt 6-liknande
ldage dr extremt beroende av tdta och
regelbundna sjotransporter och att
Finnlines &r den storsta leverantoren av
dessa transporter av fordon pa
gummihjul.

© SSB nyhetsbrev 2020-08-06
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Trogt for Wasaline

Virst gar det for rederiet Wasaline, som
ar helt beroende av svenska passagerare
for att fa det att gd ihop ekonomiskt.

- Vi tappade 85 procent av véra passa-
gerare i juni och i juli ser det ut som att
vi har tappat minst 90 procent av vara
resendrer, sager vd Peter Stahlberg pa
Wasaline.

Cirka 70 procent av Wasalines personal
ar deltidspermitterad medan resten har
permitterats helt och hallet till arets slut.
Fartyget Wasa Express kor for nérva-
rande med en minimibemanning pa 26
personer.

© SSB nyhetsbrev 2020-08-06

Tallink sager upp
hundratals personer

i Estland, Lettland och Sverige - den
finska personalen har tills vidare for-
skonats direkta uppsédgningar, men har
inte undgétt permitteringar.

- Vi har omdirigerat véra fartyg och
Oppnat nya rutter mellan till exempel
Helsingfors och Osel och Abo och
Tallinn for att uppviga bortfallet fran
Sverige, sdger kommunikationsdirektor
Katri Link pé Tallink.

© SSB nyhetsbrev 2020-08-06

Tallinks passagerar-
antal sjonk med 85%

Rutten mellan Finland och Estland
klarade sig bést, med ett passagerartapp
pé 77 procent. Pa rutterna Finland-
Sverige, Estland-Sverige och Lettland-
Sverige var motsvarande siffror i tur
och ordning 93, 97 och 99 procent.
Allra storst var minskningen i april och
maj, da hilften av rederiets férjor var ur
trafik och reserestriktionerna fortfarande
var i kraft.

© SSB nyhetsbrev 2020-08-06

Mariella till salu

Mariella ligger ute till forséljning hos
miklaren Clarksons. Och intresse finns,
enligt vd Jan Hanses. Enligt information
fran miklaren kan Mariella séljas med
snabb leverans. Har ni fatt propaer fran
potentiella kopare?

- Ja, det har jag nog fatt. Men de ér inte
slutgiltiga dnnu. Jag kan inte séga att det
ir konkret. Han papekar att de kontakter
som tagits inte varit pa initiativ av
Viking Line, utan av kopare.

© SSB nyhetsbrev 2020-08-28

Viking har férlorat 1,7
miljoner passagerare

Pa grund av fortsatt smittrisk har Viking
Line fattat beslutet att tillata drygt 50
procent av den totala kapaciteten passa-
gerare per fartyg och avgang.

- Vi gick in for att ldgga fartyget
Gabriella i trafik mellan Helsingfors och
Mariehamn samt Mariella i trafik fran
Helsingfors till Tallinn. Cinderella
aterupptog sin kryssningstrafik i Sverige
i juli, sdger informationsdirektor
Johanna Boijer-Svahnstrém pa Viking
Line.

Viking Lines senaste verksamhetsover-
sikt fran det forsta kvartalet visade en
forlust pa 22 miljoner euro.

© SSB nyhetsbrev 2020-08-06

Kraftigt férsamrat
resultat for Viking Line

Viking Line gjorde ett kraftigt forsdmrat
resultat forsta halvaret i ar, jamfort med
2019.

Det framgar bland annat att koncernens
omsittning minskade med 57 procent
till 98 miljoner euro, jamfort med 227
miljoner euro under samma period
2019.

De passagerarrelaterade intidkterna
minskade med 62 procent till 76
miljoner euro. Fraktintikterna var 21
miljoner euro i ar, jamfort med 24
miljoner euro 2019.

Jan Hanses lyfter fram personalens
uppoffringar i en svar tid.

— Personalen har burit en tung borda
genom permitteringar som vidtagits i
koncernens samtliga verksamhetslénder.
Permitteringarna har genomforts savél i
form av deltidspermitteringar samt till
en stor del som heltidspermitteringar.
Personalens engagemang da arbetstill-
fillen har beretts har varit beundrans-
vérd. Jag uppskattar mycket deras starka
insatser under denna kérva tid.

— Jag dr glad 6ver att vi snabbt reagera-
de pa krisen och anpassade verksamhe-
ten till en forandrad marknadssituation.
Trots vissa tecken pa optimism #r det
fortsatt svart att bedoma marknadsut-
vecklingen framover, sdger Jan Hanses.
© Svensk Sjofartstidning 2020-08-26

Viking Glory i Abo
tidigast i hosten 2021

Coronavirusets framfart har satt kdppar i
hjulet for Viking Lines nybygge i Kina.
Redan i borjan av aret var det klart att
fartygsbygget forsenas, nu utgar rederiet
fran att Viking Glory kan vara leverans-
klar hosten 2021.

- Nu ér produktionen igang och gar vil
framat. Men vi vet inte dnnu hur stora
konsekvenserna blir for leveranstiden,
sa vi rdknar med att det dr under hosten
2021, sdger VD Jan Hanses. Enligt
Hanses innebir forseningen visserligen
en del kostnader for rederiet men med
tanke pa marknadsliget tar han forse-
ningen med ro.

© SSB nyhetsbrev 2020-07-16

Viking forlanger
trafikuppehall

Viking Line stiller in samtliga avgangar
pé rutten Helsingfors-Mariehamn-
Stockholm fram till den 31 december.

- Epidemilédget har gjort att efterfragan
pa resor till Sverige har minskat kraftigt
och da dr det inte motiverat att halla i
gang den linjen, sdger Viking Lines vd
Jan Hanses till Nya Aland. Trafiken pi
rutten har sttt stilla sedan mitten av
mars pa grund av corona-pandemin.

© SSB nyhetsbrev 2020-08-28

Viking Line minskar
landpersonal

Forhandlingarna beror totalt kring 570
personer, varav maximalt 200 kommer
att drabbas av uppsigning, permittering
eller deltid, uppger bolaget. I och med
att storsta delen av rederiets persqnal™
finns i Finland &r det sannolikt
finska personalen drabbas hard
dven den svenska personalen
© SSB nyhetsbrev 2020-08-
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Raumovarvet
férlorade bestallning

Ett rederi i Australien har tagit tillbaka
beslutet om att bestilla tva passagerar-
férjor fran varvet i Raumo. Férjorna
skulle borja byggas i borjan av ar 2021.

I borjan av aret ingick rederiet TT-Line
ett intentionsavtal med varvet RMC om
tva passagerarfirjor. Nu sdger rederiet
att man skjuter upp bestéllningen med
anledning av coronapandemin och den

ekonomiska osédkerhet som ldget lett till.

Beslutet fattades av delstaten Tasma-
niens regering.
© SSB nyhetsbrev 2020-07-29

Meyer Turku sparkar 166

Forsta delen av Meyer Turkus samar-
betsforhandlingar dr klar. Sammanlagt
166 anstillda sdgs upp, varav 80 dr
tjanstemén och 86 arbetare.

Samarbetsforhandlingarna fortsétter i
host inom HR-avdelningen och inom
planerings- och utvecklingsavdelning-
arna. Totalt kan upp till 450 anstéllda

sédgas upp.
© SSB nyhetsbrev 2020-08-14

Nya Kvarkenfarjan snart
redo for sjéséattning

Trots coronan har bygget fortsatt enligt
planerna och nista milstolpe i bygg-
processen dr sjosattningen den 11 sep-
tember. Det pagar dnnu mycket innan
farjan dr klar for sjosattning. Bland
annat ska ndgra block dnnu liggas pa
plats, svetsfogarna ska kontrolleras och
sedan ska férjan malas.

© SSB nyhetsbrev 2020-08-14

Utdelning enligt plan
for Lundqvistbolag

Utdelningen fran Lundqvistbolagen
Rederiaktiebolaget Hildegaard och
Angfartygs aktiebolaget Alfa blev som
foreslaget 800 respektive 350 euro per
aktie. Trots den volatila situationen pa
tankermarknaden gjorde bolagen goda
resultat under det brutna rikenskapsaret
2019-2020 med ett sammanlagt rorelse-
resultat pa 36,1 miljoner euro.

- Det aret vi nu redovisar borjade svagt
och slutade starkt och nu har vi ett nytt
ar som borjade starkt men som nu &r
svagt. Sa det gér precis andra vigen,
sade bolagens vd Ben Lundqvist om
framtiden i samband med att boksluten
presenterades.

© SSB nyhetsbrev 2020-08-06

Manga fraktrederier i fritt
fall under coronakrisen

Rederierna i Finland och Sjomans-
unionen bedomer att ldget i branschen &r
mycket bekymmersamt. Sex lastfartygs-
rederier har haft samarbetsforhandlingar
under coronakrisen. Under véren var
dver 43 procent av besittningarna pa
finskflaggade fartyg permitterade.

Atminstone tvi lastfartygsrederier over-
viger att ligga av helt och héllet eller
registrera sina fartyg utomlands.

- Vi anser att branschen behover fler
stodatgérder for att klara sig. Beslutet
att halvera farledsavgifterna borde bli
bestaende, siger Hans Ahlstrom. T till-
ligg foreslar Rederierna i Finland en
reform av det nuvarande lonesystemet
for sjomén. Som det nu &r far rederierna
statliga kompensationer for de pensions-
forsdkring-ar och socialavgifter som be-
talas av arbetsgivaren.

© SSB nyhetsbrev 2020-08-14

Pandemin har slagit
hart mot svensk sjofart

Myndigheten Trafikanalys har gjort en
rapport om svensk sjofarts konkurrens-
situation och i den framgér att rederier-
na gor stora forluster och att manga ér
varslade om uppségning eller arbetslosa
pé grund av coronakrisen. Rederier kan
ocksa behova skrota eller silja fartyg for
att ticka forluster.

© SSB nyhetsbrev 2020-07-29

Sjébevakning anvander
obemannat luftfartyg

Vistra Finlands sjobevakningssektion
anviander under sensommaren och bor-
jan av hosten ett obemannat luftfartyg
(RPAS) som Europeiska sjosikerhets-
byran (EMSA) har beviljat sjobevak-
ningssektionen. EMSA erbjuder olika
typer av fjérrstyrda luftfartyg for EU:s
medlemsstaters bruk. Under 2020 testar
Griénsbevakningsvisendet hur luftfarty-
get passar for grianssikerhets- och sj6-
raddningsuppdrag genom att anvinda
luftfartyget inom Finlands havsomraden
i olika omsténdigheter.

© SSB nyhetsbrev 2020-07-29

Budgetforslag: fortsatt
halverade farledsavgifter

Finansministeriet limnade i veckan sitt
forslag till nésta ars statsbudget. I for-
slaget ingar bland annat att farledsav-
gifterna fortsitter vara halverade. Den
halverade nivan har funnits sedan
svaveldirektivet tridde i kraft ar 2015
for att kompensera for de 6kade
bréinslekostnaderna.

© SSB nyhetsbrev 2020-08-20
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Roro-markkinatilanne
2019-2020

Koko vuotta 2019 hallitsi epavarmuus,
heikko kysyntd, suuri kapasiteetin kas-
vu, odottava asenne asiakkaiden puo-
lelta ja ndin ollen paine rahtihintojen
laskemiseen.

Vuoden 2020 alku jatkui samalla kaa-
valla. Ei mitddn ihmeellistd néin pit-
kille, ndiimme normaalin laskusuhdan-
teen vaikutuksia. Sitten tuli korona ja
maalis- huhtikuussa kysyntd pyséhtyi
tdysin tavalla, jota en ole koskaan aikai-
semmin kokenut. Dramaattista mutta
ehkd ymmarrettdvid ottaen huomioon
mité tapahtui, kun koko maailmantalous
suljettiin.

Tamin tuloksena pahimmillaan meilld
oli viisi alusta ylosmakaamassa ja vain
kaksi liikenteessd. Téssd tilanteessa
analyysi oli, ettd markkinoiden laskusta
tulee pitkéaikaista ja kuluu ainakin
vuosi ennen kuin markkinat taas ottavat
vauhtia uudelleen. Selviytydksemme
ainoa ajateltavissa oleva vaihtoehto oli
henkilostoleikkaukset sekd merelld ettd
maissa.

Ylldtyksekseni ja ilokseni jo toukokuun
lopussa alkoi tulla merkkejd markkinoi-
den parantumisesta rahtikyselyind ja
kesdkuun lopun péivini palaset loksah-
tivat paikoilleen, kun sopimukset — sekd
lyhytaikaiset etté pitkdaikaiset — vahvis-
tettiin neljdn aluksen kohdalta.

En tiedd varmuudella syyti, mink takia
parannus tuli niin nopeasti mutta yksi
selitys voi olla siind, ettéd ylikapasiteettia
on ensisijaisesti todella suurien roro-
alusten kohdalla. Alukset, jotka ovat
valmistuneet 2019-2020 seké jotka ovat
tilauskirjoissa toimituksella 2020-2021,
ovat keskimédriiseltd kooltaan 6.000
kaistametrisid. Suuria ja tehokkaita
yksikkojd valtavalla suurtuotannon
edulla, jos lastia on paljon. Mutta koro-
nan jiljiltd suuntaus markkinoilla tuntuu
lghinnd olevan varovainen nousu alhai-
selta tasolta sekd tiettyjd yrityksid aloitta
uusia linjoja kéytettdvissé olevalla hal-
valla tonnistolla. Eli parempi tilanne
pienille aluksille kuin suurille.

Joten voimmeko jo todeta, ettd vaara
roro-markkinoilla on ohitse? Ei, se on
liian aikaista. Useampi tekemistimme
sopimuksista on uusille linjoille. Lasti-
médrit tulevat ratkaisemaan, jos ja mi-
ten liikkenne jatkuu.

Ja markkinatilanne on tietenkin lyonyt
leimansa pitkiin sopimuksiin, jotka
olemme tehneet Misanalle ja Misidalle.
Rahdit ovat matalat, aluksi vain noin
puolet siitd, mitd saimme Stenan rah-

tauksessa. Se riittdd juuri ja juuri nor-
maaliin litkkenndintiin mutta siiti ei jda
mitédn telakointiin eiki tietenkéin
mitdédn korkoihin tai lainanmaksuihin.

Taysin ratkaisevaa tdssd markkinatilan-
teessa on, ettd meidin velka-asteemme
on matala, meilld on jéljelld lainaa vain
noin kymmenen miljoona euroa. Joten
yhteenvetona voimme sanoa, etti
markkinatilanne on epdvarma mutta
huomattavasti valoisampi kuin joitakin
kuukausia sitten. Me ponnistelemme
eteenpdin ja tulemme ehdottomasti sel-
viytymidn myds tdstd matalasuhdan-
teesta.

> Dan

Midas Riika-Oxelésund
liikenteeseen

Midas aloitti heindkuun alussa liiken-
teen uudella linjalla Riika — Oxelosund.
Linjaa pyorittdd Wagenborg mutta sopi-
muksen mukaan me kannamme joka
tapauksessa valtaosan taloudellisesta
riskistd. Tdmai eroaa voimakkaasti siité,
miten me normaalisti tyoskentelemme,
mutta olimme valmiita ottamaan suu-
remman riskin saadaksemme yhden
aluksen liikenteeseen ja ainakin osan
merihenkilostostimme takaisin t6ihin.

Ikéva kyllad lastimédrit eivit ole ollen-
kaan vastanneet odotuksiamme ja
liikkenne on tdten ollut vahvasti tappiolli-
sta. Heindkuun luvut osoittavat, ettd me
emme saa lainkaan vuokraa Midaksesta
ja ettd me joudumme tdmén lisdksi mak-
samaan huomattavan summan kattaak-
semme linjan tappiot.

Odotamme, etté elokuusta tulee parempi
kasvaneiden lastimédrien sekéd alempien
kustannusten takia mutta yhi edelleen
vahvasti tappiollinen. Kaiken kaikkiaan
voimme todeta, ettd heind- ja elokuun
litkenteen tulos on meille huomattavasti
huonompi kuin jos alus olisi vain maan-
nut satamassa.

Tistd huolimatta olemme sopineet
Wagenborgin kanssa jatkavamme
litkennettd vield kuukauden mutta
meille paremmilla sopimusehdoilla.
Kaikki tdmd, jotta linja saisi kohtuulli-
sen mahdollisuuden osoittaa kannatta-
vuutensa, yksi alus pysyisi liikenteessd
ja henkilokunnalla olisi toitd.

X Dan

Seuraavaa PulloPostin
numero ilmestyy fammikuussa.

Otamme vastaan kirjoituksia
lukijoiltamme!

Rahtaustilanne

Rahtaustilanne on seuraava

e  Baltica toimettomana Maarian-
haminassa

e Midas Wagenborg linjaliikenne
syyskuu 2020

e Mistral Smyril lokakuu 2020 +
optiot

e  Link Star UPM-Kymmene joulu-
kuu 2020

¢ Mimer CMA CGM joulukuu 2021

e  Misana Sea-Cargo joulukuu 2021 +
optiot

e  Misida P&O lokakuu 2020 ja sen
jéilkeen Sea-Cargo joulukuu 2021 +
optiot

X Dan

oAl
REWARD @500 00

Are you working on board our ships and do you know a reliable
seaman? Encourage him/her to apply for work with us and send
us that person’s name and contact information.

If that person is employed and stays with us for one year,
you will be granted a €500.00 reward.

www.godbyshipping.fi

Konttorin organisaatio

Koska pahimmillaan meilld oli vain
kaksi alusta liikenteessd, vihensimme
heindkuussa rajusti konttorihenkilokun-
taa niin, ettd neljd henkil64 irtisanottiin
ja nelja siirtyivit osa-aikaisiksi.

Samalla kun olemme saaneet useamman
aluksen liikenteeseen, on myos tyoméai-
rd kasvanut ja lisdimme tyoaikaa niin,

ettd Karl-Erik Karlsson tyoskentelee nyt
kokoaikaisesti ja Mikael Tornroth tyds-
kentelee lokakuusta ldhtien 60% maa-
nantaista keskiviikkoon. Tdmin lisaksi
Joel Karlstrom jatkaa tuntipalkalla.
X Dan
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2020 - koronavuosi

Vuosi 2020 jéd historiaan poikkeukselli-
sena vuotena. Koronapandemia ja sen
seuraamukset tulevat vaikuttamaan mei-
hin kaikkiin vield kauan. Ottakaamme
pieni katselmus, mitd on tapahtunut.

Midas tuli takaisin Karibialta ja oli tela-
kassa Landskronassa lokakuussa 2019.
Emme onnistuneet saamaan Midakselle
rahtausta ja alus tuli 14. joulukuuta
Maarianhaminaan ylosmakaamaan.

Baltica oli ilman rahtausta tammikuusta
2020 ja makasi aluksi Zeebryggessi ja
odotti tyollistymistd. Alus telakoitiin
Damenissa helmi-/maaliskuussa ja tela-
koinnin aikana aloimme jo huomata
koronan seuraamuksia, tyot sujuivat
hitaammin ja hitaammin, lopulta meidén
tdytyi ottaa alus pois telakasta ja Baltica
tuli Maarianhaminaan 31. maaliskuuta.

Mistralin rahtaus P&O:lle loppui joulu-
kuussa 2019 ja alus siirtyi suoraan aika-
rahtaukseen Balearialle tammikuussa
2020 ja liikennoi Huelvan, Palman ja
Teneriffan vilid, liikenne vaikutti erit-
tdin lupaavalta ja olisikin jatkunut vuo-
den loppuun jollei koronaa olisi ollut.
Liikenne lopetettiin huhtikuussa ja
Mistral siirtyi Kotkaan.

Misida ja Misana palautuivat Stenan
rahtauksesta tammi- ja helmikuussa.
Misida liikenndi lyhyen ajan DFDS:lle
ja kévi kddntymaissd Vilimerelld, mutta
jélleen lastit katosivat koronapandemian
myoté ja Misida tuli Kotkaan ylosma-
kaamaan.

Talouskriisi 2008-2012 oli kuin leuto
kevittuulahdus verrattuna tdimén hetken
tapahtumiin. Téll6in meilléd oli pahim-
millaan Midas ja Link Star ylosmakaa-
massa ja Mistral oli vaihtelevassa lii-
kenteessd. Midaksen, Baltican, Misanan
ja Misidan ylosmakuu ja vain Mimer ja
Link Star liikenteessa oli tdysin painvas-
tainen tilanne, mutta tietenkin vield pal-
jon pahempi. Odotimme mahdollisim-
man pitkéddn ennen kuin ryhdyimme
henkilostoon kohdistuviin toimenpitei-
siin, mutta vaikka se kuinka otti vas-
taan, niin lopulta olimme pakotettuja
yhteistyoneuvotteluihin, jotta voisimme
pelastaa varustamon ja tyopaikat.

Suomen valtio teki parhaansa auttaak-
seen sekd tyonantajia ettd tyontekijoitd
viliaikaisella lainsdadénnolla, jonka
mukaan palkkaa ei olisi tarvinnut mak-
saa lomautuksen yhteydesséd kuuden
pdivin jdlkeen ja tyontekijit olisivat
saaneet tyottomyyskorvausta ilman
karenssiaikaa. Téhén eividt ammattiyh-
distykset kuitenkaan suostuneet. =

Yhteistyoneuvotteluiden ensimméisen
kierroksen tuloksena annoimme péillys-
tolle varoituksen palkanmaksun keskey-
tyksestd yhdessd lomautusvaroituksen
kanssa ja unionin jéasenille lomautus-
varoituksen korkeintaan 90 pdiviksi.
Tama tarkoitti, ettd kaikkien osalta pal-
kanmaksu paittyi 14 péivén jilkeen.

Tilanne ei parantunut ja meidén oli
pakko kesikuussa aloittaa uudet yhteis-
tyoneuvottelut. Suurin huolemme oli,
ettd olisimme pakotettuja irtisanomisiin
mutta koska me yhteistyoneuvottelujen
aikana saimme valmiiksi sopimukset
Misanan, Misidan, Mistralin ja Midak-
sen kohdalta, jouduimme vain lomaut-
tamaan toistaiseksi henkilokunnan niilld
aluksilla sekd Balticalla. Misanan ja
Misidan kohdalla kyse oli vain muoto-
seikasta, jotta saisimme vuorottelusys-
teemin kéyntiin ja jotta kukaan ei olisi
jédnyt ilman tyottomyyskorvausta.

Toivon mukaan Mistralin ja Midaksen
liikenne jatkuu niin ettd sama koskisi
my0s nditéd aluksia. Eli kun olet toissi,
ansaitset palkkaa ja vastikkeita ja ndmé
maksetaan Sinulle tavalliseen tapaan,
jos vastikkeet eivit riitd, saat tyotto-
myyskorvausta néiltd paivilta.

Sen jédlkeen kun saimme Misanan, Misi-
dan, Mistralin ja Midaksen liikentee-
seen, on vuorottelusysteemi laivoilla
aiheuttanut kysymyksid ja kommentteja.
Toteamme, ettd kaikki ovat saaneet tie-
don, ettd vuorottelu on kuusi viikkoa
laivalla ja kuusi viikkoa vapaalla koto-
na. Télld hetkelld lentoja on vihemmin
sekd niitd perutaan jatkuvasti ja mat-
kustus- sekd karanteenisddnndt muuttu-
vat koko ajan, josta seuraa, ettd matkat
ovat vaikeampia jérjestdd ja myos
kalliimpia.

Haluan muistuttaa Ulkomaanliikenteen
tyoehtosopimuksen kohdasta 5.12. Vuo-
rottelu lastialuksilla, jossa mm mééri-
tellddn seuraavaa:

e Vuorottelujarjestelmdd kiayton
sovellutuksessa tulee ottaa huo-
mioon aluksen kulkuvuorot seké
liikennealue, jolloin tyovuoron
pituus olisi jirjestettivissd niin,
ettei se ylitd 4-5 kuukautta

®  Vuorottelujirjestelmén sddnnon-
mukaisuus voi vaihdella eri vuo-
denaikoina ja eri alustyyppien ja
linjojen mukaan.

e  Aluksen paikka sekéd tyontekijan
mahdolliset kotimatkat tulee
huomioida

e  Osapuolet tehostavat yhteistyotdaan
loytéddkseen syyn heikkoon tuotan-
tokehitykseen ja sopivat toimenpi-
teistd tuotannon parantamiseksi.
Osapuolet korostavat, ettd miehi-
tys- ja vuorottelukysymykset kuu-
luvat oleellisena osana tuotannon ja

tuoton kehitykseen ja ndin ollen
uusia ratkaisumalleja etsittiessd
tulee ndma ottaa huomioon ja jopa
pyrkid kdyttdimédin néditd ratkaisuja.

Tamin lisdksi meilld on aluskohtaisia
sopimuksia, joissa tyovuoronpituudeksi
on Euroopan ja Vilimerenliikenteessa
sovittu kuusi viikkoa. Muiden liikenne-
alueiden kohdalla voi osapuolet tarvitta-
essa keskendén sopia tyovuoronpituude-
sta. Riippumatta mité edelld on sovittu
tydvuoron pituudesta, voidaan vaihto
tyonantajan ja tyontekijan sopimuksella
siirtdd kahdella viikolla siten, ettd vaihto
voidaan suorittaa Suomessa tai ulkomai-
sessa satamassa ilman jommallekumma-
1le osapuolelle aiheutuvia kohtuuttomia
ongelmia. Tyovuoro ei edes téssé tapau-
ksessa saa ylittdd kahta kuukautta.

Pientonnistosopimuksessa on tyévuoron
pituudeksi sovittu korkeintaan 8 viik-
koa, tosin siten, ettd kaukoliikenteessi
tyovuoron pituus voi olla 16 viikkoa.

Vaikka meilld on nyt kuusi alusta
liikenteessd, tulee meidén muistaa, ettid
rahdit ovat markkinoiden mukaiset eli
erittdin matalat. Mistralin sopimus on
vain lokakuun loppuun. Midaksen osalta
otamme suuren taloudellisen riskin ja
jolleivat lastimé@irit lisdénny, lopetetaan
tdma liikkenne syyskuun lopussa. Link
Starin sopimus umpeutuu joulukuussa
2020. Mv Baltica on yhi edelleen ylos-
makaamassa Maarianhaminassa. Ndin
ollen vain kolmella seitsemisté alukse-
sta on sopimus joulukuuhun 2021 tai
pidempéén!

Normaali liikevaihtomme on 20-25 mil-
joonaa, vallitsevasta epdvarmuudesta
huolimatta laskemme, etti se tulisi talld
tilikaudella olemaan 10 miljoonaa euroa
ja kassavirta -6,5 miljoonaa. Tilikauden
2021/2022 osalta epdvarmuus on vield
suurempi. Olemme hakeneet likvidi-
teettilainaa ja tukea. Emme ole saaneet
osuutta Huoltovarmuuskeskuksen tuki-
toimista tai muistakaan tukitoimenpitei-
Sté.

Tdmén huomioiden olemme véhenti-
neet konttorihenkilokuntaamme neljalla
kokoaikaisella toimella ja yksi henkilo
on yhi lomautettuna.

Tilanne on parempi kuin kevittalvella,
mutta markkinat ovat yhi heikot ja epi-
vakaat. Mitd koronarajoitteiden ja seu-
rausten kohdalla tapahtuu, on epévar-
maa. On tietenkin ikédvii, ettd tilanne on
niin arvaamaton ja vaikeasti suunnitel-
tava mutta tavoitteemme on jatkaa
merenkulun harjoittamista ja merenkuyl
kijoiden tyollistamistd.
Pitidkdd huoli itsestéinne!
X Eva
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Korona vaikutti
Finnlinesin tulokseen

Liikevaihto tammi—kesdkuussa oli 236
MEUR. Raportointikauden tulos oli 32
MEUR (-32%).

Konsernin palveluksessa oli raportointi-
kauden aikana keskiméirin 1.532 henki-
164, joista merihenkilostoon kuului 845
tyontekijdd. Liikenteessd oli 19 alusta.

Yhti6 on tilannut viisi huippuekologista
alusta, josta kolme hybridiroro-alusta ja
kaksi ekotehokasta Superstar ropax-
alusta. Nédiden kokonaisinvestointi on
500 miljoonaa euroa.

© MEPA uutissiihke 2020-08-03

Eckeroélle valtiontakauksia

Varustamoyhtio Eckerd saa lainoilleen
valtiontakaukset, jotka ovat suuruudel-
taan enintddn 10,8 miljoonaa euroa.

Valtioneuvosto hyviksyi valtiontakaus-
jarjestelyn. Eckeron valtiontakaukset
ovat osa huoltovarmuuden kannalta
kriittisille varustamoyhtidille suunnattua
takausohjelmaa. Myonnetyilld takauk-
silla pyritddn turvaamaan Eckeron
maksuvalmius ja toiminta koronakriisin
aiheuttaman poikkeustilanteen yli.

© MEPA uutissiihke 2020-07-20

Tukea meriliikenteelle

Hallituksen esitys 24,8 miljoonan euron
lisdmédrarahasta laivaliikenteen avusta-
miseksi hyviksyttiin hallituksen vuoden
2020 neljénnessi lisdtalousarvioesityk-
sessd. Lisamidrdrahan tarkoituksena on
ylldpitdd valmius merilitkenndinnin
tukemiseen, mikili se katsotaan olosuh-
teet huomioiden vilttdméttomaiksi.

© MEPA uutissiihke 2020-07-20

Risteilyvarustamo Carnival
ajaa tonnistoa alas

Carnival on ilmoittanut vihentdvansd
yhdeksin alusta ja aikoo myyda vield
kaksi lisdd. Romuksi tai muille varus-
tamoille myytdvid laivoja ovat Fantasyn
ja Inspirationin liséksi P&O Cruisesin
Oceana, Costa Cruisesin, Costa Victoria
ja Costa Neo Romantica sekd Holland
America Linen nelji laivaa Amsterdam,
Rotterdam, Maasdam ja Veendam.

© MEPA uutissiihke 2020-08-03
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Merenkulkijoita yha
jumissa koronan vuoksi

Moni rahtilaiva tai risteilyalus ei ole
padssyt kuukausiin maihin vaihtamaan
henkil6stdddn esimerkiksi satamaval-
tioiden rajoitusten takia. IMO arvioi
merilld olevan noin 200.000 ihmista
jumissa.

Kansainvilisen kuljetustyontekijoiden
liitto ITF taas arvioi luvun olevan jopa
300.000. Filippiinien viranomaiset ovat
kertoneet 80.000 merenkévijénsid olevan
jumissa pandemian takia.

© MEPA uutissiihke 2020-07-20

Korona vaikutti
Tallinkin tulokseen

toisen kvartaalin matkustaja- ja rahti-
tilastot osoittivat matkustajamédrian
véihentyneen 85 prosenttia ja kuljetettu-
jen rahtiyksikoiden méérdn viahentyneen
13 prosenttia viime vuoden vastaavaan
ajanjaksoon verrattuna johtuen useiden
reittien keskeyttdmisestd suurimmaksi
osaksi neljanneksestd. Huhti- ja touko-
kuussa puolet yhtion laivoista eivit lii-
kennoineet, matkustusrajoitukset olivat
voimassa suurimman osan neljannekse-
std ja vasta kesidkuussa alkoi nékyé jon-
kin verran paluuta normaaliin.

Matkustajaméird laski ennennidkematto-
mén 99 prosenttia yhtion Latvia—Ruotsi-
reitilld, 97 prosenttia Viro—Ruotsi-
reiteilld, 93 prosenttia Suomi—Ruotsi-
reiteilld ja 77 prosenttia Suomi—Viro-
reiteilld.

© MEPA uutissiihke 2020-08-10

Jattitappiot
merenkulkualalle

Koronaviruksesta johtuen merelld kul-
kevien tavaroiden méird on pudonnut
kuluvana vuonna noin kymmenen pro-
senttia. Kesdkuussa noin 12 prosenttia
maailman merikuljetuskalustosta oli
poissa kéytossd. Se tekee noin 500 lai-
vaa. Viisi suurinta varustamoa tekee
noin 800 miljoonan dollarin tappiot tdnd
vuonna. Monet suuret varustamot ovat
kuitenkin saaneet pidettyd kuljetuskus-
tannuksensa suunnilleen normaalilla
tasolla vihentdmailld kapasiteettia.

Mandarin Shippingin Tim Huxley nos-
taa esimerkiksi irtolastialukset, joiden
keskimé@dridinen paivituotto oli touko-
kuussa noin 2.500 dollaria, miki ei riitd
edes kattamaan kustannuksia. Heiné-
kuussa irtolastialukset ovat tuoneet
33.000 dollaria pdivdssa.

© MEPA uutissihke 2020-07-27

ESL: volyymit laskivat

Kaksi kolmannesta kuljetusvolyymien
laskusta johtui Pohjois-Euroopan teris-
teollisuuden tuotannonsopeutuksista ja
noin kolmannes energiateollisuuden
edellisvuotta merkittivésti alhaisem-
masta kysynnéstd. Pienempien alus-
luokkien kuljetusvolyymit sdilyivét
ldhes vertailukauden tasolla.

ESL Shippingin liikevaihto laski ver-
tailukauteen nihden ja oli 33 miljoonaa
euroa (43). Liikevoitto oli toisella
neljidnnekselld 1 miljoonaa euroa (3).

Varustamon henkil6ston terveys ja tur-
vallisuus on vallinneissa olosuhteissa
asetettu etusijalle. ESL Shipping onnis-
tui sdilyttdiméédn normaalin palvelu-
kyvyn ja turvaamaan asiakkaidensa
toimitusketjujen keskeytymittomyyden
hyvin poikkeuksellisissa toimintaolo-
suhteissa, joissa alusten miehistdjen
vaihtaminen, huollot tai varaosatoimi-
tukset eivit ole toimineet normaalisti
lentoyhteyksien puuttumisen vuoksi.

© MEPA uutissiihke 2020-08-17

Suomalaisvarustamoiden
rahdit pudonneet

Suuri osa varustamoista tekee tappiota
tdnd vuonna. Pari pienempii rahtialus-
varustamoa on jo pédttinyt lopettaa
toimintansa, kuusi alusta on péitetty
myydid. Aalto Shippingin Bothnia ja
Aurora ovat siirtyneet Hollannin lipun
alle. Suomen Varustamot ja Suomen
Merimies-Unioni esittdvit nyt yhteis-
voimin, ettd alalle ryhdyttdisiin maksa-
maan viliaikaista EU-komission linjaus-
ten sallimaa palkkatukea.

Tuella turvattaisiin suomalaisten meren-
kulkijoiden ty6llisyys koronakriisin yli.
Laivojen miehistostéd kevailld oli
lomautettuina yli 40 prosenttia ja heiné-
kuussa noin kolmannes.

© MEPA uutisséhke 2020-08-24

Paperin kysynta heikkeni —
vaikutti Haminan Kotkan-
satamaan

Tammi-heinikuun aikana sataman
kautta on kulkenut vajaat 17 prosenttia
vihemmiin tavaraa kuin viime vuoden
vastaavana ajankohtana. Heindkuussa
notkahdus oli hieman muuta vuotta
suurempi. Laskua on ollut tinéd vuonna
sekd vienti- ettd tuontikuljetuksissa.
Kauttakulkuliikenne on ollut
hienoisessa kasvussa.

© MEPA uutissihke 2020-08-10
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Vuoden toinen neljannes:
Viking Linen tulos romahti

Liiketulos painui 6 miljoonaa euroa
tappiolle, kun vuotta aiemmin tulos oli 5
miljoonaa euroa.

Matkustajatoiminnan tuotot vihenivit
89 prosentilla ja olivat 13 miljoonaa
euroa. Matkustusrajoitukset otettiin
kdyttoon maaliskuun aikana ja jotka
poistettiin asteittain toukokuun puoli-
vilistd alkaen. Yhtio sai maalis—kesa-
kuussa tukea Huoltovarmuuskeskuk-
selta, jotta rahtiliikennettd voitiin ylla-
pitdd. Suuri osa henkilokunnasta Suo-
messa on yhtion mukaan lomautettu.
© MEPA uutissiihke 2020-08-24

Matkustajamaarat romah-
tivat Helsingin satamassa

Tammikuusta kesdkuuhun linjaliiken-
teessd oli 2,4 miljoonaa matkustajaa,
joka on yli puolet vdhemmén kuin viime
vuonna. Erityisen voimakkaasti korona-
virus iski kansainviliseen risteilijélii-
kenteeseen. On edelleen epdvarmaa,
padseeko risteilijdliikenne kdynnisty-
maéin tdnd vuonna lainkaan. Tukholman
liikkenteen odotetaan kdynnistyvin kun-
nolla vasta syksylld. Helsingin Sataman
tammi-kesdkuun liikevaihto oli 34 mil-
joonaa euroa. Laskua edelliseen vuoteen
verrattuna oli 27 prosenttia ja suurin
vahennys tulee matkustajaliikenteesté.
© MEPA uutissiihke 2020-08-10

Selvitys merenkulun
paastOkaupasta

Turun yliopiston ja [lmatieteen laitok-
sen toteuttamassa selvityksessd arvioi-
daan alustavasti mahdollisen merenku-
lun pédstokaupan vaikutuksia. Euroopan
komissio aikoo tehdi kesilld 2021 esi-
tyksen pédstokaupan laajentamisesta
meriliikenteeseen. Vaikutus meriliiken-
teen padstodihin riippuu merkittavasti
paidstokaupan toteutustavasta ja padsto-
oikeuksien hintatasosta. Vaihtelua alus-
tyyppien vililld on paljon.

Kustannusvaikutukset voivat vaihdella
huomattavasti eri varustamoiden ja rah-
taajien kesken.

© MEPA uutissiihke 2020-07-20

¥

Turun telakan
asiakkaat vaikeuksissa

Carnival ja Royal Caribbean taistelevat
selviytydkseen vaikeuksistaan kriisin
yhé jatkuessa. Turun telakan suurimmat
ja tdlld hetkelld ainoat asiakkaat ovat
joutuneet seisottamaan liiketoimintaa-
nsa tédysin jo useita kuukausia, eikd
loppua ndy. Pientd valoa tilanteeseen
tuo nyt se, ettd Saksan risteilymarkkinat
alkavat pikkuhiljaa elpyé. Carnival
Corporationiin kuuluva Aida-varustamo
aloittaa elokuussa risteilytoiminnan
kolmella aluksellaan.

© MEPA uutissiihke 2020-07-20

Tilaus peruttiin - toit4 riittaa
silti Rauman telakalla

Rauma Marine Constructions menetti
alus-tavan sopimuksensa australialai-
selle TT-Line Companylle koronatilan-
teen takia. Aiesopimus kahden matkus-
taja-autolautan rakentamisesta allekir-
joitettiin timén vuoden helmikuussa.

Alusten rakentaminen saattaa toki tulla
vield myohemmin ajankohtaiseksi.
Markkinoilla liikkkuu useita projekteja,
jotka saattaisivat sopia Rauman raken-
nettaviksi. Ne liittyvét esimerkiksi Raja-
vartiolaitoksen hankintoihin, jaanmurto-
puolelle tai matkustaja-autolauttoihin.

© MEPA uutissiihke 2020-07-27

Carnival pitda Turun
laivatilauksen

Turun telakalla kahta risteilijda raken-
tava ja kolmannen tilannut varustamo
Carnival on vahvistanut hankkivansa
tilauskirjan viimeisenkin risteilijian
sovitun mukaisesti. Aikataulua venyte-
tddn varustamon toiveesta vain muuta-
malla viikolla vuonna 2022. Yhti6 ker-
toi talouskatsauksessaan aikovansa ottaa
kdyttoon tilaamistaan yhdeksastd uudis-
laivasta ensi vuonna vain kaksi ja sitd
seuraavana vuonna kolme.

© MEPA uutissiihke 2020-07-27

166 joutuu lahtemaan
Meyerin Turun telakalta

Yt-neuvottelujen ensimméainen osa on
paittynyt. Seurauksena 166 tyontekijad
joutuu ldhteméédn. Luvussa on 80 toimi-
henkil6d ja 86 tyontekijda.

Yt-neuvottelut jatkuvat vield loppuvuo-
den ajan tuotantoaikatauluista johtuen
yhtion varustelu- ja suunnitteluosastoilla
sekd HR-toiminnoissa.

© MEPA uutissiihke 2020-08-17

Royal Caribbean viivas-
tyttda uudisrakennusta
Turussa

Varustamo vahvistaa, ettid kaikki
Turusta tilatut alukset rakennetaan
mutta risteilijéiden luovutuksia siirre-
tadn. Royal Caribbean-varustamo on
tilannut Turun telakalta kolme Icon-
jattiristeilijad ja myos Mein Schiff 7-
aluksen tilannut TUI Cruises on osittain
Royal Caribbean Groupin omistuksessa.

Varustamo kertoi osavuosituloksensa
yhteydessd, ettd se viivyttdd lahes
kaikkien valmistuvien uudislaivojensa
valmistumista noin kymmenelld
kuukaudella.

© MEPA uutisséhke 2020-08-17

Risteilyalan ongelmat
vaikuttavat Suomen
meriteollisuuteen

Turussa valmistuvaksi tarkoitettuja
aluksia rakennetaan hitaammin ja
pidempaén. Toiden médrd Turussa
vihenee ja vaikutukset ulottuvat koko
meriteollisuusverkostoon. Toisaalta
telakan merkitysti tyollisyydelle
vihentidd, ettd suuri osa tyontekijoistd
on ulkomaalaisia. Pankit suhtautuvat
varustamoiden lainoihin nyt nihkedasti.
Valtioiden on otettava riskii, jos ne
haluavat oman maan telakan tilausten
sdilyvin. Finnveran alus- ja telakka-
takausten kokonaismadri oli vuoden-
vaihteessa ldhes 14 miljardia euroa.

© MEPA uutissiihke 2020-08-24

Merivartiosto
kayttaa dronea

Linsi-Suomen merivartiostolla on kdy-
tossd loppukesén ja alkusyksyn ajan
Euroopan meriturvallisuusvirastolta
(EMSA) Rajavartiolaitoksen kayttoon
saatu miehittdméton ilma-alusjérjestel-
mi (RPAS). EMSA tarjoaa erityyppisid
kauko-ohjattavia jérjestelmia EU:n
jasenvaltioiden kayttoon.

Vuoden 2020 aikana Rajavartiolaitos
testaa jarjestelmin soveltuvuutta raja-
turvallisuus- ja meripelastustehtédviin
kayttamalld jarjestelmdd Suomen meri-
alueilla eri olosuhteissa.

© MEPA uutissiihke 2020-08-03
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The roro-market
2019-2020

The year 2019 was characterized by
uncertainty, weak demand for roros, a
large capacity increase, a wait-and-see
attitude among the charterers and there-
fore downward pressure on rates. The
opening months of 2020 followed the
same pattern. Nothing really strange
here, you could see the result of the
downturn phase of a normal business
cycle. Then the corona-virus come and
in March-April the result was a total
lack of demand for roros in a way that I
have never seen before. Certainly dra-
matic but maybe understandable consi-
dering the shutdown of the global eco-
nomy.

As a result we at the bottom had five
ships unemployed and just two in
traffic. At this stage the conclusion was
that the slump will be long-term and
that it would take at least a year for the
market to recover. Survival was the
overriding priority achived by reduction
of staff at sea and in the office.

To my surprise the market started to
come back already in the end of May
with an increase of the interest from
potential charterers. During a few days
in the end of June charter contracts for
four vessels were confirmed.

Exactly what was the reason for the
recovery I do not know but it might be a
factor that most of the surplus roro
capacity is in the big segment of ships.
The roros delivered 2019-2020 and on
order for delivery 2020-2022 are in
average above 6.000 Im. Big and very
efficient vessels with a huge economy
of scale if there is enough cargo. But
after the inpact of the corona-virus the
market trend seems to be a careful ex-
pansion of existing lines and opening
some new lines making use of the ceap
tonnage available. Better for the small
ships than for the big ones.

So can we now say that the worst is
over? No that is too early. Some of our
new contracts are for new lines. The
cargo volumes will decide if and in
what form the traffic will continue.

And the long-term contract we ahve
signed for Misana and Misida are of
course effected by the market situation.
Rates are low, for the first period about
half of what we had with Stena. The rate
will cover the normal operating cost but
will give nothing for dockings and of
course nothing for covering loans and
capital cost.

For us the key to survival has been that
we have repaid most of our loans,
remaining is only about ten million
euro.

As a summary we can say that the mar-
ket situation is unstable but in any case
a lot better than in the spring of 2020.
We will keep on fighting to get through
this downturn and will definitely
survive.

>< Dan

Chartering situation

The chartering situation is as follows

e  Baltica unemployed in Mariehamn

e  Midas Wagenborg liner traffic
Riga-Oxelosund until September
2020

e  Mistral t/c to Smyril until October
2020 + options

e  Link Star t/c to UPM-Kymmene
until December 2020

®  Mimer t/c to CMA CGM
December 2021

e  Misana t/c Sea-Cargo December
2021 + options

®  Misida t/c to P&O until October
and thereafter t/c to Sea-Cargo
until December 2021 + options

X Dan

Refresher courses

Tuesday-Wednesday

e  15th-16th September,

e 13th-14th October and

e 24th-25th November 2020

at Maritime Safety Center in Marie-
hamn. Two days with mostly practical
drills. Please note that the theory part is
made beforehand by e-learning. The
course has to be made every 5 year.

More details sent by mail. For questions

and registration please contact me.

Welcome!
> Josefine

Midas traffic
Riga-Oxelésund

Midas started a new line between Riga
and Oxel6sund in beginning of July.
The line is operated by Wagenborg but
the contract makes us bear the main part
of the financial risk. This is quite excep-
tional from how we normally operate
but we were prepared to take more risk
than normally in order to get a ship back
in traffic and get people back to work.

Unfortunately the cargo volumes have
not been as expected and the traffic has
been heavyly loss-making. The figures
from July shows that we will not get
any hire for Midas and additionally we
have to pay significant amounts to cover
the loss of the line.

August is expected to be better due to
somewhat better volumes and lower
cost but still clearly loss-making. In
total we can this far conclude that the
result for July-August is a lot worse
than staying in port.

Despite this we have agreed to continue
the traffic for September with changed
contract terms. We want to give the line
a last chance to prove its potential and
to keep a ship and its crew employed.
X Dan

Office organization

At the bottom of the market we had
only two ships in traffic and therefore
had to reduse cost by cutting the work-
force in the office. Four people in the
office had to leave the company and
four persons doing reduced working
time.

After that the number of ships in service
has grown and we have now increased
the man power in the office so that Karl-
Erik Karlsson is again working full time
and Mikael Tornroth will work 60%
Mondays-Wednesdays as from October.
Additionally Joel Karlstrom will conti-
nue on an hourly basis.

X Dan
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Smyril Line adds new
roro route to Norway

Directly competing with Sea-Cargo,
Faroese operator Smyril Line will start a
new weekly express roro service from
Rotterdam, where they call at the C.RO
terminal in Brittaniehaven, to Rgrvik,
Stavanger, Trondheim and Hitra.

Smyril Line's business case is based on
Norway's growing fish exports which
have long sought for an express service
to the Continent rather than using
trucks. The 1,474 Im Akranes will
initially be used for the new service.

At the same time, Smyril Line's route
between Thorlakshofn in Iceland,
Térshavn on the Faroes and Hirtshals in
Denmark has been gaining new cargo
volumes. Operated by the Akranes up
till now, Smyril Line has chartered
Godby Shipping's 1,625 Im Mistral as a
replacement to maintain the weekly
service.

© Shippax 2020-07-30

Next issue of
FlaskPosten/PulloPosti
in January 2021.

Please send in articles,
pictures etc!

GNYV charters roros

Two Russ-owned roro ships, the 1,625
Im Pauline Russ and Elisabeth Russ
have been chartered by GNV for the
summer season to serve the Genoa-
Palermo route.

© Shippax 2020-07-07

Condor makes 200
workers redundant

The latest ferry operator to make a size-
able portion of its workforce redundant
is Channel Islands operator Condor
Ferries, which has made nearly 200 of
its 500 workforce redundant.

With a fleet of two high-speed ropax
craft, the conventional ropax ferry
Commodore Clipper and roro freighter
Commodore Goodwill, Condor operates
lifeline freight and passenger ferry ser-
vices from Poole and Portsmouth to
Guernsey and Jersey, also calling at St.
Malo.

Condor has seen no revenues from
passenger services between March and
early July due to the Coronavirus lock-
down, with freight volumes down 40%
over the same period.

© Shippax 2020-08-25

Sea-Cargo expands
fleet and route network

Norwegian operator Sea-Cargo has
long-term chartered Godby Shipping’s
two 2,150-lanemetre roro ships Misana
and Misida for their North Sea route
network from August and October.

They will be the largest capacity roro
ships ever operated from Norway’s west
coast. Sea-Cargo’s main routes connect
a string of west coast ports such as
Bergen and Tananger with Rotterdam,
Immingham and Esbjerg. They are also
planning to start a new weekly service
from the west coast of Norway to
Sweden and Swinoujscie in Poland.

© Shippax 2020-07-07

© Photo Kai Ortel

More Fantasy ships
to be scrapped

Rather than putting the vessel in cold
layup as first announced, Carnival
Cruise Line has decided to send its
1995-built Carnival Imagination to the
breaker’s yard in Aliaga, Turkey. The
1994-built Carnival Fascination was
also earmarked for cold layup and will
likely follow next.

The successful Fantasy series consisted
of eight ships that were all built in
Finland.

Carnival last month said it would reduce
its fleet by 15 vessels. Besides the four
Carnival ships, Holland America dispo-
sed of two R Class and two S class
vessels. Costa's Costa Victoria was sold
for scrap in June and Costa Neoroman-
tica was acquired by Celestyal Cruises.
P&O Cruises' Oceana was sold to Greek
owners. This makes 11 ships in total
already jettisoned by the cruise giant.

© Shippax 2020-08-27

DFDS welcomes
fifth mega roro

Flandria Seaways, the fifth DFDS mega
roro from Jinling Shipyard, was delive-
red on 1st September.

She will set sail on 4th September and
reach Vlaardingen via Singapore and
Suez in late September. She is expected
to begin operating between Vlaardingen
and Immingham on 5th October.

© Ferry Shipping News 2020-09-03
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