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Mimer befraktad
til CMA CGM

Mimer har befraktats till CMA CGM for
6+6 manader och kommer att kora pa
linjen Marseille-Alger-Mostaganem-
Oran-Marseille. Leverans sker vid
Gibraltar den 8-9 april.

Mycket goda nyheter tycker jag efter-
som det forhoppningsvis héller fartyget
och besittningen sysselsatt in i niéista ar
och mojligen ocksa efter detta.
X Dan

=

CMA CGM LOGISTICS

Konvertering
till MGO/MDO

Som vi berittade i forra FlaskPosten &r
projektet med torrskrubber for Misana
och Misida skrinlagt.

Vaér startegi for tillfillet 4r att avvakta
utvecklingen, om mojligt sysselsitta
fartygen utanfor SECA-omradet samt
forbereda oss for konvertering till MGO
och MDO. Detta beriknas kosta mellan
100.000 och 250.000 euro per fartyg.

Vi har beviljats stod for konverteringen
uppgéende till 50% av de godtagbara
kostnaderna. Beslut om konvertering tas
vartefter trafiken for 2015 klarnar.
Redan nu kan man séga att Link Star,
Midas, Misana och Misida ligger nira
till hands for konvertering eftersom de
tamligen sékert helt eller delvis kor
inom SECA-omraden 2015.

Var Mimer, Mistral och Miranda kor
2015 far vi aterkomma till.
DK Dan
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Nytt i kontoret

Var personalchef Ulf Andersson har
efter 15 ars tjénst den 28 mars 2014
gjort sin sista dag i kontoret och gatt i
viélfortjant pension. Vi tackar Uffe
hjartligt for hans insatser i kontoret och
onskar lycka till med den nya tillvaron
som pensionir.

Ersittare for Uffe dr Sari Tornroos som
borjade den 17 mars 2014. Sari kommer
fran ASP Shipmanagement och har
foljande kontaktuppgifter

® sari.tornroos @ godbyshipping.fi

e telefon direkt +358-18-528285

¢ mobiltelefon +358-40-9007096

Sikerhets- och milojoansvarige (DPA &
CSO) Christer Johansson r tjinstledig
10 mars — 28 september 2014. Vikarie
for Christer dr Mikael Tornroth

e christer.johansson @ godbyshipping.fi
o telefon direkt +358-18-528293

e mobiltelefon +358-457-5483229

Vart officiella 24/7 telefonnummer ir
oforandrat +358-50-5244123

Under oktober 2014 kommer Birgitta
Higgblom att ga i pension. Hennes upp-
gifter som sj6lonerdknare vertas av
Catty Ramsay som dven jobbar med
andra personalrelaterade fragor. Cattys
kontaktuppgifter

e catty.ramsay @godbyshipping.fi

e telefon direkt +358-18-528 287

* mobiltelefon +358-40-5718734

DK Dan | Nf"'i :
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Roro-marknaden
och laget for oss

Roro-marknaden globalt bestér av cirka
500 fartyg. Under 2013 skrotades 34
fartyg (80.000 Im) medan endast 9 nya
fartyg levererades (28.000 Im). Flottan
minskade alltsa med 25 fartyg eller ca
50.000 Im. 2013 bestilldes endast 4
fartyg. Under 2014 kommer 19.000 Im
rorokapacitet att levereras medan
skrotningen vintas fortsitta i ungefir
samma takt som under 2013. Roro-
flottan fortsitter alltsa minska vilket &r
positivt for balansen mellan efterfragan
och utbud.

Efter fem &r med svag marknad ser det
nu ut som om det dntligen vinder. Det
gar fortare att komma till avslut och rat-
nivderna dr ocksa ndgot bittre. Avtals-
perioderna som efterfragas ir lite lingre
vilket brukar vara ett tydligt tecken pa
att man pa kundsidan vintar stigande
rater framét i tiden.

Att Link Star nu kommit igdng och kér
for Nor Lines under ett 1angt avtal &r
forstas bra. Avtalet med Midas for CMA
CGM har forldngts med ett ar och giller
nu till april 2015. Aven Mirandas avtal
med Trasmed har forldangts med 3+3+3
manader och giller om optionerna
utnyttjas till december 2014.

Mimers avtal med CMA CGM ir
naturligtvis mycket positivt.

Mistrals fortsatta sysselséttning dr nér
detta skrivs oklar. Hon gor nu en resa
Antwerpen-Lagos-Gibraltar och

aterlevereras preliminirt den 18 april.

Misana och Misida avtal med UPM plus
vidarebefraktning till Finnlines giller
som tidigare noterats till december
2015.

Sammanfattningsvis ser det ljusare ut dn
pé linge eftersom alla fartyg utom
Mistral har relativt 1dnga avtal med
stabila kunder.

X Dan
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Dockningar 2014

Arets dockningar &r preliminirt

planerade enligt f6ljande

e Mimer pa ett varv i Medelhavet i juli-
augusti

e Midas i Dominikanska eller Curacao
september

® Misida augusti-september

B4 Micke

Bokslut och budget

Boksluten for 1.4.2013-31.3.2014 4r
snart klara och vi jobbar for fullt med
budget for 1.4.2014-31.3.2015.

Aktiviteten fran ombordanstillda,
framst befilhavare och maskinchefer,
har den hér gangen varit betydligt
aktivare. Med ett storre engagemang
fran er ombord i budgetarbetet kan vi
gora bittre och mera realistiska
budgetar, jag tackar for detta.

X Dan
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Kurser och skolning

Executive Meeting, 2 dagar
e Eva Mikkola-Karlstrom Kontoret
e Dan Mikkola Kontoret

Examen for erhallande av
linjelotsbrev
e Thomas Blomsterlund Misida

Ro-Ro Missa, Goteborg, 2 dagar
e Dan Mikkola Kontoret

Bra konflikt- och
utvecklingshantering, 2 dagar

e Eva Mikkola-Karlstrom Kontoret
o Catty Ramsay Kontoret

PEC - f&boleden, 3 dagar
® Joachim Gripenberg Link Star
o Leif Sviberg Link Star

Ditt personliga ledarskap, 2 dagar
® Gunnel Haggblom Kontoret
e Mikael Fredriksson Kontoret

Befiilsmote Abo 20.3.2014
Eva Mikkola-Karlstrom Kontoret
Gunnel Héiggblom Kontoret
Mikael Fredriksson Kontoret
Sari Tornroos Kontoret
Mikael Tornroth Kontoret
Kenneth Lindeman Midas
Mathias Eriksson Miranda
Joona Karvinen Mistral
Risto Lintunen Misana
Jukka Harju Link Star
Kristian Tornroth Misida
Janne Lustig Mimer

Ain Alvela Mimer

X Catty

Minuttavlingen —
utmaning

Sjomansservicebyréan ordnar en minut-
tivling. Tdvlingen gér ut pa att omvan-
dla motionsminuter som samlats under
aret till podng. Man kan utféra motions-
minuterna bade pa land och till sjoss.

Minuterna pa sjoss ger dock mera
poéng. Tévlingen borjar den 13.01.2014
och slutar den 31.12.2014 klo. 23.59.
Prestationer fran och med arets borjan
far fyllas i, da tivlingen varar ett helt
kalenderir.

Vi fran kontoret utmanar er ombord!
Vem och vilket fartyg blir aktivast?
Miranda ligger bra till men det &r inte
for sent att borja. Registrera er pa

www.mepa.fi
X Eva

SSB gym

Sjomansservicebyrans medlemmar far
utnyttja nedanstdende gym till rabatterat
pris.

Helsingfors Skatudden
SSB Centralbyra, Slottsgatan 3, 00160
Helsingfors

Abo

Motivus Centrum (1.9.2013-31.5.2013),
Eriksgatan 7, 20100 Abo.

Motivus Brahe (1.9.2013-31.5.2014),
Brahegatan 12 a 16, 20110 Abo

Mariehamn

Idrottsgarden, Neptunigatan 23, 22100
Mariehamn

Avancia, Neptunigatan 1, 22100
Mariehamn

Mera info se www.mepa.fi/platser tider
DK Eva

Befalsmobtesdagar
ar 2015

Kontorsgénget forutsitter att vi har
nojet att triffa befdlhavare och
maskinchefer antingen 18.3 eller 22.4,
vilkomna!

® Onsdag 18.3.2015

® Onsdag 22.4.2015

® Onsdag 6.5.2015 (reservdag)

X Catty

Sjémanspass/
turistpass

P4 senaste tider har myndigheterna i
flere hamnar, speciellt utanfér EU, krdvt
att besittningen har sjomansbok/
sjomanspass.

P4 grund av detta skall nu alla som
arbetar ombord pa Godby Shippings
fartyg har ocksa giltigt sjomanspass. Vi
hjdlper gérna om det forekommer
problem i samband med anstkning av
passet.
DX Sari

Y

Fisketaviing 4

Var traditionella fisketivling — Godby
Fishing Championship — ordnas i ar
torsdagen den 28 augusti 2014.

Inbjudna &r kunder, leverantorer,
myndigheter och de befilhavare/
maskinchefer som dr hemma pa ledigt.
X Dan
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Mer Karibien for
Godby Shipping

Forr gick den alindska sjofarten dver
hela virlden. Tankfartyg, kylfartyg,
segelfartyg kinde inga grinser. Sedan
blev den finldndska pappersindustrin
storkund och trafiken begrinsades till
nirregionerna, lite yvigt uttryckt. De
flesta linjerna fanns i Ostersjon med
avstickare till Nordsjon och Biscaya
som léngst.

I dag &r rederierna av ekonomiska
orsaker mer utatriktade igen och vinder
blickarna mot Medelhavet och, i ett fall,
Karibien! Sjidlv minns jag vérldskartan
pé Gustaf Eriksons kontor i Mariehamn
for trettio ar sedan. D& kunde man f6lja
rederiets alla fartyg och se var de befann
sig i vérlden. Jag minns den tiden som
spannande och inspirerande och jag
insdg att vérlden trots allt inte #r sa stor.
Jag hoppas fa vara med om att sjofarten
pa nytt hojer blicken och inte rads
konkurrensen i den 6vriga virlden.

Aliindska rederiet Godby Shipping ér ett
av de rederier som tvingats tinka om i
takt med att den finldndska pappersin-
dustrin forlorat mark. Ett resultat av
detta &r att rederiets lasthidst Midas
(4.491 DWT) sedan tva ar tillbaka
forvandlats till en livlina i Karibien efter
att sedan leveransen ar 1990 till storsta
delen ha trafikerat pa Ostersjon.

Trafiken som l6per mellan ett halv-
dussin hamnar har gatt vildigt bra dven
om den &r hektisk. Kunden dr n6jd och
hiromdagen gjorde vd Dan Mikkola
dessutom klart for ytterligare ett ars
samarbete med Karibienbefraktaren,
vérldens tredje storsta linjerederi, CMA
CGM.

Alandsbloggen slog en signal till befil-
havaren Mats Tammi, nyligen hem-
kommen fran Midas i Karibien till
hemmet i Saltvik pi Aland. Det handlar
om jobbet pa andra sidan jorden.

Liget? Hur ir det att jobba i
Karibien nu efter de tva forsta aren?
”Det dr spidnnande och hektiskt och
vackert. Men man blir inte lika
begistrad av klimatet och firgerna och
havet i dag som i borjan. Men det &r
klart, hér 4r stabilt vider nédstan hela
tiden, man ser botten pa tolv meters
djup och ingen behover frysa!”

Ni gar pa manga hamnar och kor sex
veckors arbetspass. Far ni nagonsin
vila ombord?

”Njae, det dr meningen att vi ska ligga i
St. Maarten fran fredag till 16rdag kvill
men det hinder séllan eller aldrig. Vi dr
beroende av hur de stora containerfarty-
gen kommer in och maéste anpassa
trafiken till dem. Som mest blir det tolv
hamnar varje vecka. Da finns inte
mycket tid for vila.”

Lingsta trippen édr 180 sjomil och den
kortaste 14. Hur ir det att kora bat i
Karibien. Ar det trangt i farlederna
och besvirligt i hamnarna?

”Nej, tvirtom i farlederna. Vi ser sillan
andra fartyg och nér vi gor det &r det
kryssningsfartyg och segelbatar som
mest trafikerar dagtid. I hamnarna dére-
mot kan det bli trangt ibland, sirskilt
nér kryssningsfartygen ocksa ér pa plats.
1 véra hamnar far vi ligga vid ordentlig
kaj bara i St. Croix. I St. Maarten och
Basseterre finns en dykdalbkaj medan
de ovriga fem hamnarna kriver Medel-
havsfortojning. (Man backar upp mot
kajen med ankarna utlagda; reds anm).”

Vad finns i lasten?

”Faktiskt precis vad som helst. Det kan
vara bilar, mat, styckegods, containers,
elektronik, allt som siljs och anvinds pa
Oarna. All lasthantering dr i princip
roro.”

Ni ar for Karibien vad ms Fjirdvigen
ir for Aland. Fast i tropiskt klimat.
”Ungefir. Det dr dock stor skillnad i
méngden anlop och all dokumentation.
Vi angér 540 hamnar per ar och fyller i
cirka 9.000 sidor dokument om &ret for
hamnarna och myndigheterna. Och,
saklart, ankomst- och avgangsrapporter
till befraktaren.”

/ Charloce Amale
CMA CGM
San Jose Reoad Tewn Phifipsburg
Gustavia
Christiansted
58 Croix Bassecerre

LEEWARD

Pointe a Pitre.

An s linge kan ni kéra med under en
procent svavel i briinslet men snart ar
det slut med det.

”Ja, liksom Ostersjbn ir ocksd Karibien
ett sa kallat kénsligt omrade dir IMO:s
svaveldirektiv triader i kraft nésta ar. Da
gar vi over till Marine Gas Oil med
mindre &n 0,1 procent svavel.”

Karibien ir ju orkanomrade men ni
har Klarat er iin sa linge?

”Ja, bortsett fran nagra smérre tropiska
stormar har vi klarat tva orkansidsonger.
Vi dr dock medvetna om att orkaner kan
dyka upp och beredda att helt enkelt
soka skydd nir det sker.”

Vilka ér de storsta utmaningarna ni
stoter pa i den dagliga trafiken?
”Virst ér det da vi behover reservdelar
till fartyget, sidana maste bestillas och
det tar lang tid och blir dyrt. Sedan
uppstér det med jimna mellanrum lite
sprakforbistring i hamnarna, vi vill kora
allt pa engelska men vi arbetar med folk
i hamnarna som ofta bara pratar spanska
och franska sa ibland kan det bli lite
trixigt.”

Ni kor sex veckor jobb och sex veckor
ledigt. Vad tycker du om det?
“Faktiskt bra, med tanke pa att det inda
dr ritt 1ang resa till Karibien &r nog sex
veckor nodvéndigt. Det blir for hackigt
annars.”

FAKTA OM CMA CGM

Grundades ar 1978 av Jacques Saadé
har sitt huvudkontor i Marseille i
Frankrike och dr den tredje storsta
linjeoperatoren i vérlden efter Maersk
och MSC Mediterranean Shipping
Company. CMA CGM driver i forsta
hand linjer for containertrafik men de
har ocksa ett antal roro-linjer pa
Medelhavet, till Vistafrika och i
Karibien.

Lite siffror

e 414 fartyg i flottan, varav 84 egna

e  Kontrollerar 170 olika linjer till
150 olika lénder pa alla vérldens
hav
2 miljoner containers dgda/leasade

e Transporterar 10,6 miljoner
containers per ar

e 18.000 anstillda varav 2.400 pa
huvudkontoret i Marseille
400 hamnar i 150 ldnder anlops

® 650 kontor och agenter &ver hela
vérlden

e 15,9 miljarder dollar omséttning &r
2012

http://www.sjofartstidningen.se/bloggar/

alandsbloggen
Jorgen Pettersson

FlaskPosten e PulloPosti e Sida/sivu 3



Wallenius bestaller
tva nya bilfraktfartyg

Wallenius Lines bestiller tva nya bil-
fraktfartyg fran kinesiska Tianjin
Xingang Shipyard for leverans under
2016. Wallenius Lines meddelar att man
verkstiller den option som skrevs i juni
2013 och har nu séledes fyra bilfrakt-
fartyg i bestéllning.

Fartygen blir 200 meter langa och 36,5
meter breda och far en kapacitet pa
8.000 bilar. Det vill sdga samma kapa-
citet som de storsta fartygen sedan tidi-
gare i Wallenius flotta men drygt 4
meter bredare for att utnyttja bredden i
Panamakanalen nir utbyggnaden ar
klar.

De nya fartygen ska vara optimerade for
laga brinslekostnader och en lag
inverkan pa miljon. Serien kommer att
levereras aren 2015 och 2016.

© Svensk Sjofartstidning 2014-01-28

Skuldtyngda
varvet Sietas salt

Efter tva ars sokande har nu anrika
Sietasvarvet i Hamburg fatt en kopare —
ryska Pella som lovar att anstilla och
investera mer.

I november 2011 ansokte Tysklands
dldsta varv J. J. Sietas Schiffswerft i
Hamburg/Neuenfelde om konkurs pa
grund av stora ekonomiska problem.
De senaste tva aren har varvet fiardig-
stéllt flera nybyggnadsprojekt medan en
insolvensforvaltare frenetiskt jagat efter
kopare till varvet. Och nu har forval-
taren slutligen fatt till en affér.

Ryska Pella Shipyard i Otradnoye som
ligger nira St. Petersburg har skrivit pa
ett kopeavtal via sitt Hamburgbaserade
dotterbolag Terraline som innebér att de
tar Over nybyggnadsverksamheten vid
Sietas redan den tionde mars 2014.
Kopesumman ér inte offentliggjord.

Varvet kommer att dopas om till Pella
Sietas GmbH. Pella har forbindet sig att
fortsitta att driva varvet i dtminstone
atta ar till, varvet har redan inneliggande
ordrar pa bogserbatar, isbrytare och
supplyfartyg. I afféren ingar 120 an-
stidllda och enligt Pella dr malséttningen
att oka arbetsstyrkan till 400 fram till
slutet av 2016. Under samma tidsperiod
vill man ocksa investera 15 miljoner
euro i varvets infrastruktur.

Sietasvarvet har genom éren byggt
méngder av fartyg for nordiska redare.
© Svensk Sjofartstidning 2014-02-12

Finsk axelgenerator i
Wallenius-nybyggen

Wallenius Lines installerar axelgenera-
torer med energieffektiv permanentmag-
netteknologi i sina nybyggen.

- Detta ér en ny landvinning. Ett mal-
medvetet arbete dver en lang tid har
gjort att vi nddde den hir afféren. Det &r
forsta gngen vi séljer permanentmag-
netteknologi i den hér magnituden till
fartyg. Vi ser definititvt att det hér &r en
framtida marknad och det hir &r forsta
steget, sdger Marten Storbacka, vd for
WE Tech Solutions, till Sjofartstid-
ningen.

© Svensk Sjofartstidning 2014-02-18

Sjoéfarten starker sin
position inom Aspo

Det finska bulkrederiet ESL Shipping
forbattrar sitt resultat genom 6kade
lastvolymer och slowsteaming.

ESL Shipping omsatte 77,8 miljoner
euro under 2013, en 6kning med nér-
mare atta procent. Rederiets rorelse-
resultat fordubblades till 7,6 miljoner
euro. Lonsamheten for ESL Shipping
har forbittrats av 6kade volymer men
ocksa av att man reducerar bunkerfor-
brukningen genom att séinka farten och
optimera tidtabeller. Dértill har man
lyckats skéra ned pa andra operativa
kostnader.

Frakterna var fortsittningsvis pa 1ag
niva for torrbulk under 2013.

ESL opererar frimst pa Ostersjon och i
Europa men Arkadia var sysselsatt i
kontraktsfart pA Kanada. Under aret
transporterade ESL sammanlagt 11,6
miljoner ton gods med sina fartyg.

© Svensk Sjofartstidning 2014-02-12

Godby Shipping jourtelefon
050-5244 123

Finland far ny
sjofartsstrateqi

Finlands sjofartsstrategi 2014-2022
overlimnades pa onsdagen till trafik-
minister Kyllonen. Arbetsgruppen beto-
nar att Finlands framgang i framtiden dr
beroende av fungerande och dndamals-
enliga sjoforbindelser. Om dessa funge-
rar skapas forutséttningar for att Fin-
land, néringslivet och finldindarna mér
bra och att landet &r konkurrenskraftigt
pé den globala marknaden.

Vidare fastslar man entydigt att Finland
ar ett sjofartsland

- Fungerande forbindelser over havet dr
ett livsvillkor for det finska néringslivet
och dirigenom hela samhillet. Finland
och dess nationella framgéng och
vilfird dr ytterst beroende av sjofarten.

Sjofartsklustret utmalas som en tillvéxt-
sektor. Ambitionen &r &r att Finland ska
vara en foregdngare inom vintersjofart,
miljoteknik och alternativa brinslen och
ett land som exporterar spetskompetens
inom dessa branscher. Dessutom bor
forutséttningarna tryggas for att Finland
i framtiden har kompetent personal for
sjofarten och sjofartsklustret och att
sjofartsndringen dr en vilkidnd och
lockande bransch.

Finland ska erbjuda hogklassiga sjo-
transporter och den finska sjofarten ska
bygga pa hallbara logistiska koncept
och dirigenom bli den ledande service-
producenten i Ostersjpomradet, fastslar
man.

I strategin uttalas en klar malséttning att
utveckla sjofarten. For detta, konstaterar
man, behdvs samarbete och fortroende
samt vinnarattityd. Dessutom krévs
framsynt intressebevakning, stark paver-
kan och internationellt partnerskap.

- Sjofarten &r oersittlig for den finska
konkurrenskraften. Det dr fint att vi nu
har en 6vergripande vision av fore-
stdende utmaningar och att vi vet vad vi
behover gora for att klara oss i fram-
tiden. Sjofartsbranschen bjuder pa
manga mojligheter till tillvixt;
mdjligheter som vi absolut maste
utnyttja, konstaterar trafikminister
Merja Kyllonen.

Olof Widén, vd for Rederierna i Fin-
land, séger till Sjofartstidningen att
strategin dr en fin och vilgjord samman-
stillning.

- Det ér en tydlig markering att hir talar
vi om en viktig ndringsgren. Det dr
véldigt bra, man har lyft upp sjofartens
oerhorda betydelse synligt.

© Svensk Sjofartstidning 2014-03-12
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Norsk charter
for Link Star

Baltic Line fordubblar kapaciteten och
raknar med forskjutningar av gods-
strommar fran lastbil till fartyg.

Norska Nor Lines A/S hyr in alédndska
Godby Shippings roro-fartyg Link Star
for sin Baltic Line-trafik. Kapaciteten pa
linjen fordubblas didrmed eftersom dven
linjens nuvarande fartyg, torrlastaren
med sidoport Baltic Betina, kommer att
fortsitta i trafik for Baltic Line. Baltic
Line &r agent for Nor Lines i Finland
och Baltikum.

Tomas Uschanow, vd for Baltic Line,
séager till Sjofartstidningen att Link Star
forvintas vara ett lampligt fartyg for
linjen tack vare sin sidoport.

- En del av véra kajer i Norge ir bara 20
till 30 meter langa och dér lossar vi med
sidoport.

Tomas Uschanow siger vidare att Link
Star hyrs in for 1+1 ar. Trafiken for
Baltic Line inleds forsta veckan i mars.
Hamnarna i fartygets turlista dr Abo,
Swinoujscie, Fredericia, Fredrikstad,
Kristiansand, Sandnes, Bergen, Grena/
Hundested. Eftersom en rundresa tar 14
dagar per fartyg blir det veckofrekvens
pé linjen efter introduktionen av Link
Star.

- Dessutom har vara kunder nu mojlig-
het att skeppa gods direkt fran Abo till
Swinoujscie och Fredericia. Vi tror att
de godsstrommar som nu delvis gar via
Baltikum till Polen och via Sverige till
Danmark kommer att flyttas till miljo-
vénligare direkt fartygstrafik, vilket
industrin uppskattar, papekar Tomas
Uschanow.

Linjen Baltic Line har opererats mellan
Finland och Norge i 6ver 30 ar. Enligt
Tomas Uschanow betjdnar den hela
Finlands industri. Bland annat skeppas
skogsprodukter, stal, kemikalier, contai-
nrar, batar och projektlaster. Med ett
roro-fartyg blir det majligt att dven lasta
rullande gods.

- Totalt innebdr tilldggskapaciteten att
godsvolymerna 6kar med 100.000 ton
per ar, vilket utgor ett betydelsefullt
tillagg dven for Abo hamn, sdger Tomas
Uschanow.

© Svensk Sjofartstidning 2014-02-12

NORLINES

Viktiga avtal pa
svag marknad

Godby Shippings roro-fartyg Link Star
avgick idag, torsdag, for forsta gdngen
fran Abo i en charter for den norska
Baltic Line-trafiken. Chartern inleddes
tidigare i manaden och fartyget gér i tra-
fik mellan Finland till Polen, Danmark
och Norge. Bakom Baltic Line star Nor
Lines.

- Vi har kommit igdng bra med det nya
fartyget. For nidrvarande har vi gott om
last pa linjen inom exporten men impor-
ten till Finland 4r lite mer utmanande,
sdager Tomas Uschanow, vd Baltic Line.
Han tilldgger att kapacitetsokningen var
nodvindig.

- Den ger forsiljningen helt andra
mojligheter med avgéang varje vecka.

Godby Shipping har ocksa fatt avtalet
forldangt med tre méanader plus tva
optioner om tre méanader for Miranda,
som gér i trafik for Trasmed till Ibiza
och Mallorca.

- Med lite positivt tainkande kunde man
sdga att Miranda ér sysselsatt till arets
slut, sdger Dan Mikkola

Rederiet meddelade ocksa nyligen att
Midas far sitt avtal forlingt med CMA
CGM till april 2015 for sin trafik i
Karibien.

- Kunden ér vildigt n6jd och beséttnin-
gen tycker om att kora dér. Till och med
redaren ér ritt sd n6jd, vi fick ett ars
forldngning som alla tycker var bra,
sdager Dan Mikkola.

Pa fragan om dessa kontrakt ér tecken
paé att roro-marknaden skulle vara pa
vig uppét blir Dan Mikkolas svar inte
alltfor optimistiskt.

- For var del ér svaret bade ja och nej,
far man vil siga. Marknaden priglas
fortfarande av 6verutbud pa tonnage,
eller kanske hellre “underefterfragan”.
Om man igen ser pa vad vi har gjort for
ldngre avtal sa dr det ju positivt. En del
av flottan har emellertid inte lika siker
sysselséttning.

Dan Mikkola tror ocksa att en del av
osikerheten pa marknaden kan relateras
till inférandet av SECA fran och med
2015.

- Det avvaktande lidget infor 2015 blir
vil ndgon form av vattendelare hir i
marknaden tror jag. Folk &r just nu
vildigt upptagna med vad som ska
hinda i januari 2015. Fér Godby
Shipping innebir svaveldirektivet
knappast nagra investeringar i
skrubberanlidggningar.

© Svensk Sjofartstidning 2014-03-20

Stena RoRo bygger
sjukhusfartyg

Svenska Stena RoRo och finska Delta-
marin bygger sjukhusfartyg at Mercy
Ship. Leveransen é&r planerad till 2017.

Deltamarin designar fartyget och Stena
RoRo ska 6vervaka byggnationen hos
China Shipbuilding i Tianjin Xingang.
Mercy Ships ir en bistdndsorganisation
som med fullt utrustade sjukhusfartyg
lagger till i hamnar i utvecklingsldnder
och under en tid opererar fattiga ménni-
skor som annars inte skulle fa vérd.

Fartyget kommer att klassas som
passagerarfartyg, blir 174 meter langt,
28,6 meter brett och marschfarten blir
12 knop. Bruttot blir 37.000 BT. Till
sjOss ska fartyget kunna ta 500 passa-
gerare och 1 hamn ska 950 personer
kunna vistas ombord. Fartyget kommer
att bli virldens storsta civila sjukhus-
fartyg enligt Deltamarin.

© Svensk Sjofartstidning 2014-02-27

\ Pl q e
Ships

Andra TUI-fartyget
kolstrackt

TUI Cruises andra nybygge vid STX
Finland kolstricktes idag, tisdag.

Mein Schiff 4 blir namnet pa det fartyg
som efter kolstrickningen den 25 feb-
ruari 2014 snabbt borjar vixa upp i
byggdockan pa varvet STX Finland i
Abo. Trots detta uppger varvet att en
fjardedel av projektet redan var genom-
fort vid kolstrackningen. Efter att stal-
arbetena inleddes den 24 maj 2013 har
800 arbetare bearbetat 21.000 stal.

Sjosidttningen av Mein Schiff 4 planeras
till september 2014 och leverans sker
varen 2015. Mein Schiff blir pa 99.500
bt och far kapacitet for upp till 2.506
passagerare i 1.253 hytter.

© Svensk Sjofartstidning 2014-02-25
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OSM management
for Neste-flottan

Det blir OSM Group i Norge som tar
over Neste Shippings management-
funktioner. Atgéirden ar ett led i Neste
Oils beslut att upphora med sin verk-
samhet inom shipping.

OSM bildar ett dotterbolag i Finland
som tar over bemanning och underhall
av de fartyg som tidigare skotts av Neste
Shipping och fortsitter i trafik for Neste
Oil. Detta ska ske under véaren 2014.

For nédrvarande sysselsitter Neste 300
personer pa fartygen och 17 personer
iland. Alla anstillda har mojlighet att
flytta 6ver till OSM:s finska dotter-
bolag.

© Svensk Sjofartstidning 2014-02-20

Rederiet upphdr men
befraktningen kvar
hos Neste

Endast den kommersiella befraktningen
blir kvar hos Neste Oil efter att varens
omstruktureringsprocess har slutforts.

- Betriffande tekniskt management sa
flyttas all verksamhet till det dotterbolag
som OSM Group AS bildar i Finland.
Dir ingar bemanningen av de fartyg
som 6verfors till Forsorjningsbereds-
kapscentralen och Ilmarinen samt de tre
tankfartyg som i detta skede dnnu blir
kvar i Neste Oils rederi Neste Shippings
dgo, sdger Arvo Ruotsalainen, vd for
Neste Shipping, till Sjofartstidningen.

Fréan Neste Shipping flyttas befrakt-
ningsverksamheten over till Neste Oil.
Detta giller ett tjugotal personer.

- Neste Shipping har varit ett fullstin-
digt rederi med bade kommersiell verk-
samhet och fleet management.

For de fartyg som Neste Shipping i
dagens lidge dger blir det inte aktuellt
med négra investeringar pa grund av
svaveldirektivet. Arvo Ruotsalainen
sdger att fartygen fran och med 2015
kommer att anvénda marin gasolja.

- Vi har inte planerat nagra investe-
ringar i skrubberanldggningar i detta
skede.

© Svensk Sjofartstidning 2014-02-21

Finnlines
anpassar sig

Under 2014 raknar Finnlines med att
forbittra sitt resultat tack vare en rad
genomforda anpassningsatgirder.

Inom Finnlines har arbetet fortsatt med
att omorganisera organisationen och
anpassa flottan och logistiksystem for
att forbattra kostnadseffektiviteten.

Finnlines har koncentrerat fartygsdgan-
det till Finland eftersom foretaget anslot
sig till tonnagebeskattningssystemet fran
och med bérjan av 2013. Overkapacitet
har minskat genom att sélja fartyg,
personalstyrkan har reducerats, rutt-
planering har effektiviserats och kapital-
strukturen har forstédrkts genom aktie-
emission och att reducera skulder. For
ar 2014 vintas resultatet fore skatter
dérfor bli bittre #n fjoléarets.

Under 2013 omsatte Finnlines 563,6
miljoner euro, en minskning med 7,5
procent. Vinsten fore ridntor och skatt
forsamrades med 23,6 procent till 18,1
miljoner euro.

Under 2013 skeppade Finnlines fartyg
632.000 lastenheter, vilket innebar en
marginell 6kning jaimfort med éret
innan. Antalet passagerare pa Finnlines
ropax-fartyg minskade med 7,0 procent
till 556.000.

© Svensk Sjofartstidning 2014-02-28

Tufft ar for
Transatlantic

Transatlantic fortsitter att visa roda
siffror, under 2013 adrog sig koncernen
en forlust pa 359 miljoner efter skatt.

- Industrial Shipping dr fortfarande
utsatt for mycket svaga marknadsfor-
héllanden. Trots fokus pa struktur- och
effektiviseringsatgérder har affirsomra-
det inte kunnat motverka volymnedgan-
gen, vilket resulterar i otillfredsstdllande
resultat, skriver rederiet.

Koncernen planerar dnnu en emission
pé 150 miljoner da omstrukturerings-
atgdrderna inte har varit tillrickliga for
att kompensera den svagare marknaden
och sjunkande volymer inom Industrial
Shipping.

© Svensk Sjofartstidning 2014-02-27

Viking Lines vd
slutar ovantat

Viking Line uppger att bolagets styrelse
och verkstéllande direktor Mikael Back-
man “har beslutat att ga skilda vigar”.
Fréan och med idag, den 20 mars, ir Jan
Hanses ny vd for Viking Line.

Mikael Backman utsags till vd for
Viking Line da den tidigare langvarige
vd:n Nils-Erik Eklund avgick med
pension 2010.

© Svensk Sjofartstidning 2014-03-21

Wartsila sager
upp 142 i Finland

Wartsilds personalnedskirningar i
Finland blir ndgot mindre #n tinkt, 142
sdgs upp i stillet for 200.

Nedskérningarna i Finland dr en del av
Wartsildkoncernens effektiviserings-
program som inleddes i januari for att
sikerstilla framtida 16nsamhet och
konkurrenskraft. Globalt vintas det leda
till fristdllning av ca 1.000 anstéllda.

© Svensk Sjofartstidning 2014-03-20

Thanks to Misana
and Misida crews!

Last year visiting Finland we met a lot
of people who worked in the maritime
industry who were content and very
proud of its tradition, while in the inter-
national press the industry is often being
criticized. We were curious to see what
Finland is doing differently.

Since then we have spent over a month
at sea on different ships photographing
and talking to people. Two of these
ships were the m/v Misana and Misida.
Both crews were extremely welcoming
and very patient. The ships’ facilities
were very impressive and the food was
fantastic!

The exhibition, Majestic Monotony is
on view at the histroric Rauma Maritime
Museum until August 18th. It consists
of 30 framed photographs, a slideshow
and time-lapse films, including the
Misana and the Misida, showing people
at work and life onboard cargo ships,
tugboats and pilot boats.

Here are links to three videos on Vimeo
https://vimeo.com/88448649
https://vimeo.com/87398755
https://vimeo.com/87394471

D4 Tasha and Sebastien
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Wartsila levererar
LNG-maskineri till
USA-roro

Wirtsild levererar dual-fuel huvudma-
skiner, generatorer och det integrerade
lagrings- och hanteringssystemet for
LNG till Totem Ocean Trailer Express
22.500 dwt roro-fartyg Midnight Sun
och North Star. Systerfartygen har
diesel-elektriskt maskineri och leverera-
des 2003 av det amerikanska varvet
General Dynamics NASSCO.

Wirtsild uppger att dessa tva fartyg
transporterar en tredjedel av allt gods
som invanarna i Alaska behover.
Fartygen gar i trafik mellan Tacoma,
Washington och Anchorage, Alaska och
for USA-flagg.

Leveransen omfattar fyra 12-cylindriga
Wairtsild S0DF-huvudmaskiner per far-
tyg. Maskinerna kan koras pa naturgas,
gasolja eller tjockolja. Pa akterkant av
overbyggnaden installeras tva LNG
tankar pa vardera 1.100 kubikmeter.
Wiirtsild svarar ocksa for design, kon-
struktion och integrering av systemen
samt projektledning pa plats.

Enligt Wirtsild innebédr ombyggnaden
att utsldppen av SOx reduceras med 100
procent, partiklar med 91 procent, NOx
med 90 procent och CO2 med 35
procent.

© Svensk Sjofartstidning 2014-02-19

Varldens forsta LNG-
bilbatar till UECC

UECC bygger virldens tva forsta bil-
fraktfartyg med LNG-maskineri. Leve-
ranserna &r berdknade till andra halvan
av 2016. UECC é&gs av japanska NYK
och svenska Wallenius Lines.

Fartygen ska byggas vid det kinesiska
varvet NACKS i Nantong. Maskineriet
ska ga att kora pa LNG sa vl som pa
tjockolja (HFO) och marin gasolja
(MGO). Langden blir 181 meter och
bredden 30 meter vilket ger utrymme
for 3.800 bilar pa tio dick.

Fartygen byggs till isklass 1A for att
kunna opereras i Ostersjon aret om.
Med en bunkring ska de klara en
rundresa pa 14 dagar och kora bade
huvudmaskin och hjélpkérror enbart pa
LNG.

© Svensk Sjofartstidning 2014-03-07

Torrlastare med
LNG-drift

Lidkopingsbaserade Thunbolaget har
bestillt vérldens forsta torrlastfartyg
med LNG-drift. Fartyget utrustas med
ett dual-fuel huvudmaskineri, vilket
innebir att motorn kan brénna bade
LNG och marin gasolja.

- Fartyget ska kora inom SECA och
madlet édr hon ska gé pd LNG helt och
hallet. Prisfragan ir en osikerhetsfaktor
men var bedomning ér att tillgdngen pa
gas kommer att vara sa stor att det
gynnar prisbilden. Dessutom kommer
priset for den marina gasoljan att stiga
rejilt i samband med att vriga vérlden
far tuffare svavelkrav 2020. Vi f6r nu en
dialog med négra olika naturgasleveran-
torer och tittar pa olika bunkringsalter-
nativ men det troliga dr att fartyget
kommer att bunkras via lastbil, sdger
Henrik Kallsson, talesperson for
Thunbolaget, till Sjofartstidningen och
fortsétter.

- Huvudskilet till att vi inte valde en
pure LNG-maskin dr for att det innebér
for stora kostnader for failback-
systemet. Nu kan vi bara vixla over till
gasolja om det skulle intréffa ndgonting.
Dessutom &r det bra med dual-fuel om
vi inte skulle kunna bunkra LNG vid
nagot tillfille.

.

Enligt Thunbolaget blir fartyget cirka 2
miljoner euro dyrare jamfort med ett
fartyg med ett standardmaskineri men
rederiet har redan beviljats pengar fran
EU som tidcker upp en del av
investeringen.

Det dubbelskroviga fartyget, 5.875 ton
dodvikt, far en ldngd pa 90 meter och
bredd pé 14.5 meter och ett djupgaende
pé sju meter. Lastkapaciteten blir 5.600
ton. Hon byggs for svensk/finsk isklass
1A.

© Svensk Sjofartstidning 2014-02-18

Over 100 LNG-fartyg
| varlden

Det finns idag 6ver 100 LNG-fartyg
levererade eller i bestéllning, bland
rederierna aterfinns Viking Line, Tarbit,
Terntank och Thun.

Enligt klassningssillskapet DNV GL:s
senaste sammanstéllning finns det idag
48 LNG-drivna fartyg i drift i vérlden,

de allra flesta i Nordeuropa (Norge).
Det allra forsta fartyget levererades till
norska Fjord1 for 14 ar sedan. Fjord1
opererar for 6vrigt idag hela tolv LNG-
drivna bil- och passagerarfirjor.

Enligt DNV GL fanns det i borjan av
mars i ar 53 bekriftade LNG-drivna
fartyg i bestédllning och jamfort med
redan levererade fartyg har listan en
storre geografisk spridning och storre

variation av fartyg.
© Svensk Sjofartstidning 2014-03-27

LNG-terminal till
Bjorneborg

Energibolaget Gasum har valt att ldgga
sin forsta importterminal for LNG i
Bjorneborg. Det blir Tahkoluoto utanfor
Bjorneborg som féar Finlands forsta
importterminal for LNG. Gasum plane-
rar att bygga en terminal med kapacitet
for 30.000 kubikmeter.

Gasum uppger att terminalen ska tjana
hela kuststrickan mellan Hango och
Karleby. Slutgiltigt beslut om investe-
ringen har inte 4nnu tagits. Gasum har
fran arbets- och néringsministeriet
ansokt om investeringsstod. Malsittnin-
gen dr att terminalen ska vara féardig
under hosten 2016.

Gasum betonar ocksé att man inte heller
helt har vergett sina tidigare planer pa
en LNG-terminal i Abo, trots att besvir
om dndringen i planen har ldmnats in
till Abo forvaltningsdomstol. Detta for-
senade tidtabellen och innebar att
Gasum valde att bygga den forsta
terminalen i Bjorneborg istéllet.

Aven utredningarna for att finna en
kompromisslosning for en gemensam
finsk-estnisk LNG-terminal vid Finska
viken fortsitter. Finska staten, estniska
staten, Gasum och de estniska bolagen
AS EG Vorguteenus och AS Alexela
Energia har kommit 6verens om att ga
vidare med utredningen. Man utreder
dessutom mojligheten att bygga en
gasledning mellan linderna.

© Svensk Sjofartstidning 2014-03-05
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NCL kdper skrubbrar
fran Green Tech

Green Tech Marine levererar skrubbrar
till ytterligare sex kryssningsfartyg i
Norwegian Cruise Lines flotta.

Installationsarbetena paborjas varen
2014 och fortsitter successivt till och
med 2016.

Norwegian Cruise Line var redan
tidigare en stor kund hos Green Tech
Marine. Nybyggena Norwegian Escape
och Norwegian Bliss i order vid Meyer
Werft utrustas med fem enheter vardera.
Dessutom har foretaget redan levererat
en anldggning till rederiets Pride of
Hawaii.

© Svensk Sjofartstidning 2014-02-14

Mega-affar pa
LNG-marknaden

Finska Gasum k&per 51 procent av nor-
ska Skangass distributionsnit for LNG.
Parterna bildar gemensamt bolag och
blir kraftigt dominerande i Norden.

Tillsammans bildar de bolaget Skangass
A/S. T bolaget ingar Braterminalen i
Norge, Lysekilsterminalen som &r under
uppbyggnad och den planerade termi-
nalen i Gédvle samt produktionsanldgg-
ningen i finska Borga och den planerade
terminalen i Abo/Bjérneborg. I bolaget
ingér ocksa tva inchartrade LNG-
transportfartyg samt 20 lastbilar for
LNG-transporter.

- Forvirvet mojliggor skapandet av en
tillrdckligt stor marknadstidckning och
distributionsinfrastruktur i de nordiska
landerna. Det ger Gasum mojligheten att
erbjuda en konkurrenskraftig produkt
for sjofart-, industri och tungtransport-
sektorerna, sdger Johanna Lamminen,
exekutiv vice president for Gasum.

© Svensk Sjofartstidning 2014-02-26

Svaveldirektivet ger
dyrare sjOfrakter

Nu gér svenska speditorer ut och varnar
sina kunder for prishojningar i svavel-
direktivets kolvatten. Enligt dem é&r det
“ingen tvekan” om att sjofrakterna blir
dyrare. Varningen fran speditdrerna star
att ldsa i ett kundbrev som nyhetssajten
Transport & Logistik iDag/Transportnet
tagit del av.

I breven informerar speditdrerna sina
kunder dels om vad det kommande
svaveldirektivet innebér, dels om de
alternativ som rederierna har att tackla
de hardare svavelkrav som infors den 1
januari 2015.

Enligt speditérerna pekar allt pa att
vilket alternativ som rederierna dn viljer
sa krivs det omfattande investeringar.
Dirmed ér det "ingen tvekan” om att
kostnaden for sjotransporter i berérda
omraden kommer att oka.

© Svensk Sjofartstidning 2014-03-26

Den vackra kvinnliga medicinstudenten
blev chockerad nir professorn fragade
henne: "Vilken del av den ménskliga
kroppen kan bli tio ganger storre 4n
vanligt ndr man upplever kraftiga
kénslor eller blir upphetsad?"

"Jag vidgrar att svara pa en sd oanstéindig
fraga," forklarade flickan, rodnade och
vinde sig bort. Professorn lit fragan gé
vidare till annan studerande som, helt
riktigt, svarade: "Pupillen i 6gat."

“Froken Svensson," sade professorn,
"ert svar far mig att dra tre slutsatser.
For det forsta: ni har inte lést pa dagens
avsnitt. For det andra: Ni har snuskig
fantasi. Och for det tredje: Ert dktenskap
kommer att bli en stor besvikelse for

"

€r.

o
%Tha Sulphur Emission Control Area (SECA)
Countries with water only in SECA

7] countriss with part of the coast in SECA

.Cuumri&s without coast in SECA
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Mimer - rahdattu
CMA CGM:lle

Mimer on nyt CMA CGM-varustamon
rahtaama 6+6 kuukaudeksi linjalla
Marseille-Alger-Mostaganem-Oran-
Marseille. Mimerié luovutetaan 8.
huhtikuuta Gibraltarin kohdalla.

Mielestini erittdin hyvié uutisia, jotta
alus ja miehistd pidetdén tyollistettynd
uuden vuoden yli ja toivon mukaan
pidemmaéksikin aikaa.
X Dan

. ¥ 2

CMA CGM LOGISTICS
MGO/MDO-konvertio

Meille on myonnetty tukea, jolla kate-
taan 50% konvertioon liittyvisti ja
hyviksyttivistd kustannuksista.

Pidtamme mahdollisista konvertioista
vuoden 2015 liikenteiden selvittyi. Jo
nyt voidaan todeta ettd Link Staria,
Midasta sekd Misanaa ja Misidaa kon-
vertoidaan suurella todennékoisyydelld,
koska ne liikennoivét ainakin osittain
ellei kokonaan SECA-alueella vuoden
2015 aikana.

Palataan Mimerin, Mistralin ja Miran-
dan vuoden 2015 liikennealueisiin.
< Dan

Tilinpaatds ja budjetti

Tilinpdatos kaudelle 1.4.2013 —
31.3.2014 on kohta valmis ja tyoskente-
lemme tidysilld budjetin kanssa kaudelle
1.4.2014 - 31.3.2015.

Laivahenkilokunnan, varsinkin paélli-
koiden ja konepéillikodiden, osallistu-
minen on télld kertaa ollut huomatta-
vasti aktiivisempaa. Laivaviden suurem-
malla osallistumisella budjetityohon,
saamme aikaiseksi parempia ja realisti-
sempia budjetteja, tistd haluan kiittdd
teitd.

X Dan

Telakoinnit 2014

Tzamin vuoden telakoinnit on alustavasti

suunniteltu seuraavasti

e Mimer Vilimerelld kesd- heindkuussa

e Midas Dominikaanisessa tasavallassa
tai Curacaossa syyskuussa

® Misida elo- syyskuussa

X Micke F

Konttoriuutisia

Henkilostopaallikkomme Ulf Andersson
jdi viidentoista palvelusvuoden jilkeen
hyvin ansaitulle elikkeelle 28 maalis-
kuuta 2014.

Ulf Anderssonin seuraaja Sari Tornroos
aloitti 17. maaliskuuta 2014. Sari tulee
ASP Ship Managementiltd. Saria
tavoitat

® gari.tornroos @ godlbyshipping.fi
e Puhelin, suora +358-18-528285
e Kinnykkd +358-40-9007096

Turvallisuus- ja ympéristovastaava
(DPA & CSO) Christer Johansson on
virkavapaalla ajalla 10 maaliskuuta — 28
syyskuuta 2014. Mikael Tornroth on
Christerin sijaisena. Mikaelia tavoitat

e christer.johansson @ godbyshipping.fi
® Puhein, suora +358-18-528287

o Kinnykkd +358-457-5483229

Virallinen 24/7 kdnnykkdnumeromme
on muuttumaton, toisin sanoen
+358-50-5244123.

Birgitta Hiaggblom jiid eldkkeelle
lokakuun 2014 aikana.
Merihenkilokunnan palkka-asiat
siirtyvit Catty Ramsaylle. Hanen
vastuu-alueeseen kuuluu my6s muita
henkil6stoon liittyvid tehtdvid. Cattyd
tavoitat

e catty.ramsay @godbyshipping.fi

e Puhelin suora +358-18-528287

e Kinnykkd +358-40-5718734

X Dan

g -

Roro-markkinan
vaikutus ja
tilanteemme

Maailman roro-markkinoilla on noin
500 alusta. Vuoden 2013 aikana romu-
tettiin 34 alusta (80.000 kaistametrid), ja
ainoastaan 9 uutta alusta toimitettiin
(28.000 kaistametri). Laivasto vihentyi
toisin sanoen 25. aluksella tai noin
50.000 kaistametrilld. Vuoden 2013
aikana tilattiin ainoastaan 4 uutta alusta.
Vuoden 2014 roro-alusten kapasiteetti
lisddntynee 19.000 kaistametrilld.

Alusten romutustahti pysynee saman-
laisena vuoteen 2013 verrattuna. Roro-
laivaston kapasiteetti vihenee siis
edelleen, miki tasapainottaa kysyntédd ja
tarjontaa.

Viiden vuoden heikon markkinatilan-
teen jilkeen, rahdit ovat vihdoinkin
nousussa. Mitd nopeammin heikko
tilanne piittyy sen parempi péadsten
uuteen alkuun. Sopimusten voimassa-
oloaika on hieman pidentynyt, joka
yleensi on selvd merkki rahtien nousu-
odotuksista.

Link Star on vihdoinkin liikenteessi
Nor Linesin rahtaama ja Link Starilla on
pitkdaikainen sopimus, joka tietenkin on
hienoa. Midaksen sopimus CMA CGM
rahtaamana on pidennetty vuodella ja
on voimassa huhtikuuhun 2015 saakka.

Trasmedin rahtaama Mirandankin sopi-
mus on pidennetty 3+3+3 kuukaudella
ja on voimassa joulukuuhun 2014
saakka, mikili optioita kéytetddn.

CMA CGM on rahdannut Mimeri,
miki on erittdin myonteisti.

PulloPostia kirjoittaessa Mistralin
tyollisyystilanteen jatko on vield epi-
selvd. Mistral ajaa matkaa Antewerpen-
Lagos-Gibraltar ja toimitetaan takaisin
arvion mukaan 18. huhtikuuta.

Misidan ja Misanan sopimus UPM:n
kanssa ja edelleen rahtaus Finnlinesiille
on voimassa joulukuuhun 2015 saakka.

Yhteenvetona voidaan todeta ettd
ndyttdd vihdoinkin valoisammalta,
koska kaikilla aluksillamme Mistralia
lukuun ottamatta on suhteellisen pitkid
sopimuksia vakaiden asiakkaiden
kanssa.

X Dan
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Minuuttikilpailu —
haaste

Merimiespalvelutoimisto jirjestdd
minuuttikilpailun. Kilpailun ajatus on,
ettd vuoden aikana kerityt liikunta-
minuutit muunnetaan pisteiksi.

Liikuntaminuutteja voi suorittaa sekéd
maissa ettd laivalla. Laivalla suoritetut
minuutit tosin antavat enemmén pisteiti.
Kilpailu alkoi 13.01.2014 ja loppuu
31.12.2014 klo 2359. Kaikki liikunta-
suoritukset vuoden alusta ldhtien
voidaan kirjata ylos koska kilpailu
kestda koko kalenterivuoden.

Me konttorista haastamme nyt teidét
kaikki laivoilla! Kuka ja miki laiva
tulee olemaan aktiivisin? Miranda on
hyvisséd asemissa, mutta vield ei ole liian
myohéistéd ldhted mukaan kilpailuun.
Rekisterditykéd osoitteessa 3

www.mepa.fi
DMK Eva

MEPA kuntosalit

Merimiespalvelutoimiston jéisen(g
voivat kidyttdd seuraavia kuntosaleja
alennettuun hintaan:

Helsinki Katajannokka
MePan keskustoimisto, Linnankatu 3,
00160 Helsinki

Turku

Motivus Centrum (1.9.2013 -
31.5.2014), Eerikinkatu 7, 20100 Turku
Motivus Brahe (1.9.2013 — 31.5.2014),
Brahenkatu 12 a 16, 20110 Turku

Mariehamn

Idrottsgarden, Neptunigatan 23, 22100
Mariehamn

Avancia, Neptunigatan 1, 22100
Mariehamn

Lisitietoa osoitteesta

http://www.mepa.fi/fin/ Qalveluﬂliikuntzg
[paikat/
DK Eva

Perinteinen kalastukilpailu — Godby ‘
Fishing Championship — jirjestetiddn
tédnd vuonna torstaina 28 elokuuta 2014.

Kutsuttuja ovat asiakkaat, tavaran-
toimittajat, viranomaiset sekd vapaalla
olevat paillikot ja konepaallikot.

X Dan

Merimiespassi/
turistipassi

Viime aikoina yhd useammassa sata-
massa, varsinkin EU:n ulkopuolella, on
vaadittu miehistoltd merimieskirjaa/
merimiespassia.

Tistd johtuen tulee kaikilla Godby
Shippingin laivoilla tyoskentelevilld
tastd ldhtien olla myos voimassa oleva
merimiespassi. Autamme mielellimme,
jos passin hakemisessa esiintyy
ongelmia.

DX Sari

Vuoden 2015
paallystdkokouksen
paivamaarat

C._ » Konttorihenkilokunta edellyttéd ettd
W-\
%tervetuloa!
E 4

meilld on ilo tavata seka padllikoitd ettd
konepaillikoitéd joko 18.3. tai 22.4,

e Keskiviikko 18.3.2015

e Keskviikko 22.4.2015

o Keskiviikko 6.5.2015 (varapdivi)
X Catty

LNG-paékoneistojen
tilaus Wartsilalle

Pohjoisamerikkalainen Totem Ocean on
valinnut Wirtsilén toimittamaan nestey-
tettyd maakaasua kéyttavit moottorit
kahteen Alaskassa liikennoivéin rahti-
alukseen. Wirtsild toimittaa aluksiin
myos kaasutankit ja kaasunkisittely-
jarjestelmét. Moottoreita ei valmisteta
Suomessa mutta tikéldistd projektin-
hallintaa ja laivan suunnittelua hyo-
dynnetéén tédssd tilauksessa.

© MEPA uutissiihke 2014-02-24

UECC orders LNG
roros in China

UECC, owned jointly by Wallenius and
NYK, have placed an order for two
shortsea ro-ro car carriers from the
Chinese Nacks Shipyard for delivery in
2016.

The Iceclass 1A strengthened vessels
will be equipped with dual fuel main
engines and a large LNG tank.

The 181m long by 30m beam ships will
have a 3,800 car capacity.
© www.shippax.se 2014-03-06

Ruotsalainen jalos-
tamo kehittda vaha-
rikkista bunkkeria

Preem-jalostamo aikoo markkinoida
tuotetta aikarahdatuille aluksilleen, seki
jaanmurtajille. Vahirikkinen polttoaine
olisi hinnaltaan edullista ja saatavilla
vuoden lopulla.

© MEPA uutissiihke 2014-03-24

Langh Shipilla
oma ratkaisu

Langh Shipin kaupallinen johtaja Laura
Langh-Lagerlof esitteli varustamon
konseptia Lontoossa Lloyd’sin
Maritime Academy & Informa Maritime
tilaisuudessa. Tdysin toimiva pesuri
asennettiin toukokuussa 2013 Langh
Shipin ms Lauraan ja tulokset ovat
olleet erittdin hyvii.

© MEPA uutissiihke 2014-03-03

Langh: kuusi laihaa
vuotta perakkain

Langh Ship-varustamon toimitusjohta-
jan mielestd suurin hidaste varustamoi-
den pesurihankinnoille on pankkien
varovaisuus. Rahoittajat empivét eten-
kin vanhoihin laivoihin tehtivid pesuri-
investointeja, koska vakuutena oleva
alus ei vilttamadttd ole edes pesurin
arvoinen.

© MEPA uutissiihke 2014-03-10

Monet varustamot
peruivat pesurituki-
hakemuksen

Nyt ne hakevat tukea aluksen poltto-
ainejdrjestelmidn muuttamiseen toimi-
vaksi vihirikkiselld polttoaineella.
Lisdmutkia aiheutti EU:n kilpailulain-
sdadanto, minkd takia pesuritukea ei
voinutkaan jakaa yksinkertaisemmilla
ympéristosuojeluinvestointien ehdoilla.

Joulukuussa paittyneessd uudessa haku-
kierroksessa tukea haettiin 48 alukselle.
Jaossa on vield 23 miljoonan euron tuet.
Juha Kytola rikkipesuritekniikkaan
panostavasta Wartsildstd toteaa nyt kiy-
vin niin, ettd veronmaksajat antavat
tukea siihen, ettd Itdmerelld liikkuvilla
laivoilla on mahdollisimman korkeat
kuljetuskustannukset.

© MEPA uutissiihke 2014-03-10
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Tonnistovero tuonut
tydpaikkoja

Suomen lipun alle on rekisterdity muu-
tosten ansiosta jo kymmenii laivoja.
Merenkulun jérjestot padsivit sopuun
siitd, ettd Suomen lipun alla purjehti-
villa aluksilla sallitaan sekamiehistot, eli
miehistostd puolet saa olla EU:n ulko-
puolelta. Muutokset ovat tuoneet parin
vuoden aikana 400 uutta tyopaikkaa.

- Uudistuksen ansiosta uusia
tyopaikkoja on syntynyt noin 700, kun
lasketaan mukaan myos EU-alueen
ulkopuoliset, kertoo SMU:n pj Simo
Zitting.

© MEPA uutissiihke 2014-02-10

ESL-Shippingin
liilkevoitto kasvoi

Varustamo paransi tehokkuuttaan erityi-
sesti polttoainetaloudellisuudessa seki
lisési kuljetusvolyymejd myos Itdmeren
ulkopuolella. Kaikki alusyksikot voitiin
tyollistdd neljinnelld neljannekselld ja
varustamo on lisdnnyt kapasiteettia yh-
delld aikarahdatulla aluksella ensi
kesdédn asti. Liikevoitto parani merkittd-
visti 2013 ja oli 7,6 miljoonaa euroa.
Henkil6sto4 oli vuoden lopussa 210.

© MEPA uutissiihke 2014-02-17

LV allekirjoitti sopi-
muksen murtajasta

Liikennevirasto tilaa perusjadnmurtajan
Arctech Helsinki Shipyard lta.

- Tavoitteenamme on, ettd uuden
murtajan myotd avautuva liiketoiminta-
malli edistéisi toimivan kilpailun synty-
mistd, sanoi Liikenneviraston piéjohtaja
Antti Vehvildinen. Murtajahankinnan
hinta on yhteensd 123 miljoonaa euroa.
Hankkeelle on myonnetty EU-tukea 24
miljoonaa euroa, minké ansioista valtion
rahoitusosuus pienenee selvésti.

Liikenneviraston tilaaman murtajan on
suunnitellut Aker Arctic Technology ja
ILS. Murtajalla on 6ljyntorjunta- ja
hitahinausvalmius sekd talvi- ettd kesd-
kédyttoon vaativiin avomeriolosuhteisiin,
joten se on ympérivuotisessa kdytossa
varmistamassa [timeren merikuljetusten
turvallisuutta. Murtaja toteutetaan niin,
ettd se kéyttdad polttoaineena sekéd
dieselid ettd LNG:ti.

© MEPA uutissiihke 2014-02-17

Nesteen alukset
norjalaishoiviin

Nesteen hoitovarustamotoiminta ulkoi-
stetaan norjalaiselle OSM Groupille.
OSM perustaa Suomeen tytédryhtion,
joka huolehtii Neste Oilin kdyttoon
jadvien alusten miehityksesti ja
kunnossapidosta.

Hoitovarustamotoiminnan koko henki-
16ston on médrd siirtyd uuden omistajan
palvelukseen kevédin aikana. Hoitovaru-
stamo tyollistdd noin 300 merenkulkijaa
ja 17 maaorganisaatiossa tyoskentele-
véd. Neste Shippingin rahtaustoiminto
jatkaa osana Neste Oilin organisaatiota.
© MEPA uutissiihke 2014-02-24

Nesteen
laivajarjestelyt

Neste Oil aikoo myyda viisi sdilidalusta
(Mastera, Futura, Neste, Kiisla ja Suula)
ja kolme hinaajaa (Ukko, Ahti ja Esko)
Huoltovarmuuskeskuksen ja Keskinii-
sen Eldkevakuutusyhtio Ilmarisen
omistamille yhtitille. Tempera, Purha,
Jurmo seki 50 pros. osuus aluksista
Stena Poseidon, Palva ja Stena Arctica
myydéin pois.

- Neste Shippingin tj Arvo Ruotsalainen
kertoi Sjofartstidningenille, ettd myynti-
aikataulu katsotaan sen jilkeen, kun
hoitovarustamotoiminnan siirto on
toteutettu.

© MEPA uutissiihke 2014-02-24

Nesteen Stena
Poseidon ja Palva
myydaan

Neste Oil ja Concordia Maritime
myyvit yhteisesti omistamansa tankkerit
kanadalaiselle Transport Maritime St-
Laurent Inc-yhtiolle. Myynnilli ei ole
henkilostovaikutuksia, silld Neste
Shipping luopui kyseisistd miehitys- ja
hoitosopimuksista jo vaonna 2013.
Kansainvilisessi rahtiliikenteessa
toimivien tankkereiden omistajayhtiot
on rekisterdity Bermudalla ja myynnin
seurauksena ndmé yhtiot puretaan.

© MEPA uutissiihke 2014-03-24

Finnclipper romuksi

193-metrinen roro-alus ei koskaan ollut
Suomen lipun alla mutta muistetaan
Finnlinesin ja Atlanticargon rahtauk-
sista. Alus on myyty Eurocargo Africa-
nimelld romuksi Alangiin

© MEPA uutissiihke 2014-03-10

Turun telakka joutuu
lomauttamaan

Telakan pddluottamusmies Jari Aalto
kertoo, ettd nyt rakenteilla ollut TUI-
alus lasketaan vesille loppusyksyyn
mennessd. Scandlines-tilausten menetté-
minen merkitsee sitd, ettd noin 500
tyontekijad joutuu loppusyksystd lomau-
tetuksi, silld muita tilauksia ei ole tie-
dossa.

© MEPA uutissiihke 2014-02-24

Napa myytiin
Japaniin

Maailman suurimpiin kuuluva laivojen
luokituslaitos, japanilainen ClassNK on
ostanut suomalaisen Napa Groupin,
suomalaisen meriteollisuuden ohjelmi-
stotalon.

Y1i 90 prosenttia maailman uusista lai-
voista suunnitellaan telakoilla, jotka
kayttiavit Napan ohjelmistoja. Napan
ohjelmistoja kéytetddn 700 merenkulun
organisaatiossa ja ldhes 2.000 laivalla.
Turun Sanomien mukaan hinta oli yli 52
mEUR

© MEPA uutissiihke 2014-03-24

Meriklusteri tyollistaa
43.500 henkil6a

Lisdksi tuonnista 80 prosenttia ja
viennistd 90 prosenttia liikkkuu meri-
teitse. Liikenne- ja viestintdministerio
jatti Suomen meriliikennestrategian
liikkenneministeri Merja Kylloselle.

Strategian mukaan Suomen merenkulku
nihdéddn Suomen elinkeinoelédmén ja
sitd kautta koko yhteiskunnan kilpailu-
kyvyn elinehtona.

Heikkoutena Suomessa ovat muun mua-
ssa suuret, yhden toimijan varassa ole-
vat tavaravirrat sekd hajautunut satama-
verkosto. Strategiaan voi tutustua
LVM:n sivuilla www.lvm.fi.

© MEPA uutissiihke 2014-03-17
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Jan Hanses Viking
Linen johtoon

Hallitus nimitti varatoimitusjohtajana
toimineen Hansesin uudeksi toimitus-
johtajaksi. Mikael Backmanin kanssa
tuli erimielisyyksid, jotka kuitenkaan
eivit liittyneet asuinkumppani Taru
Kauppisen Anna-lehden kommentteihin
jaeroon Viking Gracen intendentin
paikalta. Backman tuli Viking Linen
johtoon viisi vuotta sitten. Tuossa ajassa
osakekurssi on pudonnut 42 pros.

© MEPA uutissiihke 2014-03-24

Deltamarin
suunnittelee
sairaalalaivan

China Shipbuilding Corporationin
kanssa solmittu sopimus on arvoltaan
4,2 miljoonaa euroa. Alus rakennetaan
Mercy Ships-hyvintekevéisyysjarjes-
tolle Tianjin-telakalla Kiinassa.

Suunnittelutyon arvioidaan kestidvin 15
kuukautta. Laivan on suunniteltu
valmistuvan heindkuussa 2017.

© MEPA uutissihke 2014-03-03

TUI cruises
miettii lisdaluksia

STX:n Turun telakalla rakennettavan
Mein Schiff 4-risteilijan kolinlasku-
tilaisuuteen tiistaina osallistunut TUI
Cruisesin toimitusjohtaja Richard J.
Vogel sanoo, ettd saksalaiset risteily-
markkinat ovat jopa kaksinumeroisessa
kasvussa. Vogel on erittdin tyytyvidinen
suomalaiseen rakennusjilkeen.

Vogelin mukaan kolmannen uudis-
aluksen tilaaminen ei ole kiinni siit4,
ettd suomalaistelakka on rahoitusvai-
keuksissa.

© MEPA uutissihke 2014-03-03

Link Star
likenteeseen

Nor Lines on rahdannut ahvenanmaa-
laiselta Godby Shipping Oy:1td mv Link
Starin pitkdaikaisella sopimuksella.

Link Star liikenn6i Suomen lipun alla.
Baltic Linen liikenteessé jatkaa my0s
nykyinen alus mv Baltic Betina.

Kahdella aluksella voidaan hoitaa
viikoittaiset 1dhdot Turun satamasta
aikaisemman kahden viikon
aikataulutuksen sijaan.

© MEPA uutissiihke 2014-02-17

J.J. Sietas-telakka
venalaisille

Perinteikés, suomalaisten hyvin tunteva
Hampurissa sijaitseva Sietasin telakka
on painiskellut talousvaikeuksissa
pitkdin. Pietarin ldhistolla sijaitsevan
Pellan Shipyard n saksalainen tytédryhtio
teki kauppasopimuksen konkurssipesin
kanssa. Pella Sietas GmbH -nimelld
aloittava yritys sitoutuu jatkamaan
telakkatoimintaa ainakin kahdeksan

vuoden ajan.
© MEPA uutissiihke 2014-02-17

Eurooppalaisten
telakoiden tilauskirjat
tayttyvat

Kun vield pari vuotta sitten tilauksessa
oli 18 risteilijad, on listalla nyt 25
risteilijdn tilaukset. Tilauksia on nyt
vuoteen 2017 saakka.

Monet sellaiset yritykset jotka eivit ole
pitkéin aikaa tilanneet uusia laivoja
ovat alkaneet tilata niitd uudestaan.
Esimerkiksi Star Cruises tilasi viimeksi
aluksia vuonna 1999.

© MEPA uutissiihke 2014-03-10

90-luvun konttilaivoja
romuksi

E-Korealainen Hanjin Shipping myi
romuksi 13 konttilaivaa kooltaan 4000-
5300 TEU. Laivat on rakennettu vuosi-
na 1993-1998 mutta ne ovat polttoaine-
taloudellisesti epdedullisia.

Romutusmarkkinoille tuli useita saman-
kokoisia konttilaivoja muualtakin, joten
romuhinnat saattavat painua alaspédin.
© MEPA uutissiihke 2014-02-24

Midas jatkaa
Karibialla

Godby Shipping ja maailman kolmanne-
ksi suurin konttiyhtio CMA CGM ovat
pidenténeet Midaksen aikarahtaussopi-
muksen vuoden 2015 huhtikuuhun
saakka.

© MEPA uutissiihke 2014-03-17

Klenoden myydaan

Henkilokunnan tilanne selvidd YT-
neuvotteluissa. Bore-varustamolla on 16
alusta ja 380 tyontekijad.

© MEPA uutissihke 2014-03-17

Wartsila irtisanoo

YT-neuvottelujensa paitteeksi 142
tyontekijdd Suomessa. Suurin osa irti-
sanomisista koskee Vaasaa.

Vihentdmistarpeeksi arvioitiin aluksi
200 tyopaikkaa. Wirtsildlla on Vaasassa
noin 3.000 tyontekijda. Turussa tyon-
tekijéitd on noin 350 ja pk-seudulla noin
300. Ohjelmalla tavoitellaan noin 60
mEUR vuosittaisia sddstoja. Henkilosto-
méirin arvioidaan vihenevin
maailmanlaajuisesti noin tuhannella
ihmiselld.

Wartsild on tehnyt kohtuullista tulosta.
Liikevoittoprosentti oli viime vuonna
11,2

© MEPA uutissiihke 2014-03-24

Tulli muistuttaa meri-
miehia tullauskirjoista

Tullauskirjamenettely koskee kansalai-
suudesta ja asuinpaikasta riippumatta
kaikkia Suomen ja yhteison ulkopuoli-
sen maan tai alueen vilisessd ammatti-
maisessa liikenteessi olevan kulkuneu-
von henkilokuntaan kuuluvia henkilGit4.
Lisdd SMU:n sivuilla:
http://www.smu.fi/viestinta/nettijutut/m
erimies-pida-tullauskirja-matka/

© MEPA uutissihke 2014-03-31

Uponneen Baltic
Ace:n hylky siirretaan

Kotkaan matkannut autolaiva upposi
torméyksen jidlkeen Rotterdamin ldhelle.

Mammoet Salvage ja Boskalis yhtididen
kombinaatti poistaa hylystd polttoaineet
ja leikkaa rungon osiin, jotka
kuljetetaan pois. Hylyssd on 540 tonnia
bunkkeria ja 1400 autoa.

© MEPA uutissiihke 2014-03-31
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Framtidens brygga
redan mojlig

Som arbetsplats dr framtidens brygga
intelligent och anpassar sig automatiskt
efter vakthavande befilets preferenser.
Den ir en totalintegrerad informations-
central, ddr navigatorernas synsinne
forstirks med hjilp av modern teknik.

I Finland har den teknologiska forsk-
ningscentralen VTT och Rolls-Royce
presenterat resultaten av ett gemensamt
utvecklingsprojekt, dér maélet var att
utveckla framtidens bryggkoncept. I
konceptutvecklingen har man inte beak-
tat de begriansningar som gillande
lagstiftning stiller.

Forskningsteamet tror att deras brygg-
design pa konceptniva kan bli verklighet
om cirka tio r. I forsta hand har man
fokuserat pa bogserare, containerfartyg
och offshoresupplyfartyg, men bryggan
kan givetvis ocksa anpassas for andra
fartygstyper.

Projektet genomfordes inom ramarna
for UXUS-projektet (User experience
and usability in complex systems) 2012
till 2013 inom FIMECC (Finnish
Metals and Engineering Competence
Cluster) — ett kluster for strategisk
spetskompetens inom metallindustri och
konstruktion. Syftet var att kombinera
upplevelsebaserad planering samt for-
djupad psykologisk och funktionell ana-
lys av situationen for att utveckla anvin-
darupplevelsebaserade 16sningar.

Bryggkonceptet dr en visuell uppleve-
Ise, didr man till och med har lanat en
del idéer fran avancerade simulatorer
och datorspel. Bryggfonstren fungerar
samtidigt som HUD (Head-Up-Display)
dér relevant data, som vakthavande
befil givetvis kan vilja och placera
enligt tycke och smak, projiceras.
Antalet kontroller och reglage vid
arbetsstationen har reducerats till ett
minimum. P& bogserarbryggan har till
exempel befdlhavaren i princip endast
ett par touch screen, dér alla system har
integrerats samt joysticks for manovre-
ring vid sin arbetsstation.

Aven pa containerfartygets brygga har
alla onddiga hinder eliminerats och kon-
solerna justeras automatiskt med anvén-
daren for bédsta mojliga ergonomi.
Bryggan har arbetsstationer for tva
navigatorer samt rorgéngare i mitten.

Det som man kallar HUD-assisterad
navigering innebir bland annat att man
vid dalig sikt eller morker kan projicera
fiardvigen pa fonsterrutan, liksom infor-
mation och varningar om andra fartyg i
omréadet. Med hjilp av strategiskt place-
rade kameror kan man se “genom” syn-
hinder som déckslast av containrar eller
bogservinschar. Om fartyget gar i is s&
kan en analyserande funktion aktiveras,
sa att navigatoren pa fonsterrutan med
enkel grafik ser vilken vidg som rekom-
menderas genom isfiltet. Nattetid eller
vid dimma ger en virmekamera en bild
av vad som doljer sig for det méinskliga
ogat.

Dessa #r nigra av de egenskaper som
VTT och Rolls-Royce tror att kan bli
verklighet inom cirka tio &r. Tekniken
for detta existerar redan idag, forsdkrar
man.

- Storsta delen av elementen existerar
redan, teknologiskt innehéller det inte
mycket nytt. Nytt dr hur de anvinds,
sdger liro Lindborg fran Rolls-Royce.

Diéremot ansag flera talare att man inte
kan infora ny och revolutionerande tek-
nik ombord pa fartyg innan den har tes-
tats tillrickligt och visat sig vara tillfor-
litlig och siker.

Aven om existerande regelverk i flera
sammanhang beskrevs som en av de
framsta bromsande faktorerna for att
snabbare kunna inféra ny teknik pa
bryggor, var budskapet fran
Trafiksdkerhetsverket (Trafi) i Finland
entydigt:

- Myndigheterna ser pa detta vildigt
positivt och vill mojliggora utvecklin-
gen. Utan dessa innovationer och denna
utveckling blir det inte heller normfor-
dndringar. Och normerna 4ndras inte
forrdn det presenteras djédrva losningar
som kan motivera detta. Jag haller med
om att det av sikerhetsskil inte lonar sig
att installera den allra nyaste och icke
testade utrustningen pa en kommando-
brygga. Det krévs ocksa att aktérerna
presenterar innovationerna oppet. Det
finns nog utrymme for sddana presenta-
tioner exempelvis pa IMO:s méten i
London, papekade direktér Sanna
Sonninen pa Trafi.

© Svensk Sjofartstidning 2014-03-18
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