2013-05-20 e Godby Shipping e personaltidning e henkilostolehti e 2013-3

Befraktningsnytt

Forsta delen av 2013 har varit ovanligt
intensiv pa befraktningsfronten. Som
tidigare rapporterats i FlaskPosten har
Miranda péborjat trafik for Trasmed pa
Medelhavet medan Mimer nu kor for
Nordic Sea Line mellan Finland och
Tyskland.

Aven den langa tider upplagda Link
Star har atminstone tillfalligt kommit i
trafik. Forst fick vi en resa for Holmen
till Nordsjon och i samband med detta
passade det bra att docka pa FA Yard i
Odense. Vi lyckades dven fa en ménads
tidsbefraktning med norska Sea-Cargo
och Link Star gar nu i veckotrafik pa
linjen Immingham-Tanager-Haugesund-
Odda-Haugesund-Tanager-Immingham.
Ytterligare hamnar anléps vid behov.
Lasterna bestar av zinktackor, pallet-
gods, trailers, mafis, styckegods och
projektlaster.

>< Dan

Mimer militarfordon
fran Eemshaven till
Paldiski

Den 11.4.2013 fick m/v Mimer igen
dran att transportera militdrfordon.
Transporten var den hér gangen fran
Eemshaven till Paldiski och bestod av
110 enheter. Likadana fordon har dven
tidigare tranporterats fran Eemshaven
till Paldiski med andra GS fartyg och nu
var det Mimers tur att ta hand om den
hir lasten. Lastningen gick fort och
smidigt och sjoresan mot Paldiski i
lugnt men molningt vider.

D4 Befilhavare Janne Lustig, Mimer

UPM slutar med roro-
trafik och anlitar
Finnlines

Den storsta nyheten offentliggjordes
den 25 april ndr UPM meddelade att de
fran juli 2013 helt ldgger ner sin egen
roro-trafik och i stéllet anlitar Finnlines.

For oss betyder det hér att vart langa
och goda samarbete med UPM upphér.
Vi inledde trafik for UPM med Link
Star, Mimer och Midas i januari 2000
pa linjen Raumo-Santander. Trafiken
utvecklades sé att vi som mest 2008-
2009 hade sex fartyg i trafik pa olika
linjer, inklusive de 2007 &r levererade
nybyggena Misana och Misida vilka
byggdes speciellt for UPMs trafik till
Spanien. Sa det &r sjdlvklart trakigt att
samarbetet upphdr men samtidigt r det
ett faktum att UPMs volymer utvecklats
och i framtiden forvéntas utvecklas pa
ett sadant sitt att det blir svért for dem
att uppritthalla en egen trafik. Vi tackar
alltsé for den tid som varit och utesluter
sjalvklart inte att vara stigar kan motas
igen i framtiden.

For oss innebér fordndringen att Mistral
sdtts in 1 Finnlines trafik mellan Kotka-
Helsingfors-Raumo- Hull-Antwerpen-
Amsterdam och kor enligt 21 dagars
schema tillsammans med Finnkraft och
Finnhawk. Det dr fragan om tidsbefrakt-
ning sé linjen kan dndra pa kort varsel.

Misana och Misida fortsétter sin nuvara-
nde trafik f6r UPM fram till manads-
skiftet juni/juli 2013 da dven de 6vergar
i Finnlines trafik. Enligt vad som nu ar
kéant ska de kora fran Finland till Nord-
sjon och Biscaya, olika kombinationer
av hamnarna Hull/Ferrol/Samtander och
Hull/Amsterdam/Antwerpen.

Sammanfattningsvis ar det forstas en
stor fordndring att vart samarbete med
UPM upphor och ersitts med trafik for
Finnlines. Men vi féar bara konstatera att
omvérlden foréndras i allt snabbare takt
och det géller for oss att smidigt anpassa
oss efter marknadens krav.

X Dan

Miranda 2-30 mars

Jag fick méjligheten att vara ombord
som befidlhavare pa Miranda som kor pa
linjen Valencia-Palma-Ibiza-Barcelona
under mars manad. Trafiken hade da
varit i gang ca 2 manader for Trasmed.

I trafiken lastas och lossas ca 800 roro-
enheter per vecka. Dessa enheter surras
och 16sgors av fyra personer som i stort
sdtt inte gor annat ombord. Mirandas
egen dickspersonal hjélper ocksa till
dagligen med surrning. Ombord finns
nu ett ekonomiebitrdde som hjélper
kocken med stddning av chaufforshytter
och alla publika utrymmen som normalt
stddas av didckspersonalen. Med extra
besittning och chaufforer har Miranda i
snitt 20 personer ombord dagligen.

I stort kan jag séga att allt pa denna linje
har borjat fungera béttre fran att under
de forsta tva manaderna varit ganska
upp och ner. Det finns dnnu vissa pro-
blem som exempelvis att lastbdrarna ar
daligt surrade och dverstyrman maste
kontrollera lasten pa land och avvisa
last som é&r daligt surrad.

Kommunikationen mot befraktaren &r
svér eftersom engelska sprakkunskaper
ar begrdnsade. Pa grund av intensiteten i
tidtabellen och stindigt pdgdende
lastings- och lossningsoperationer &r det
vildigt svart att hinna med nagot under-
hall pa déack samt att det ocksa ar for-
bjudet att gora nagot pa utsidorna.
Slitaget blir rdtt hogt pa fartyget efter-
som dragmistarna inte bryr sig om att
enheterna tar i lite hir och dér pé far-
tyget. Samarbetet mellan var personal
och dragméstarna fungerar nu mycket
bra nér alla borjar forsta varandra sa
sjdlva lastningsoperationen har borjat
fungera bra. For att gora losstagningen
av surrningarna smidigare anvénds
batteridrivna mutterdragare, dessa
anvénds ocksa till stor del vid surrning.
Lotsvédgen till samtliga hamnar 4r ocksa
ratt kort, max 30 minuter. Véadret &r
storre delen av aret ritt bra men det kan
blésa upp snabbt och sjon blir da ganska
hog eftersom Medelhavet inte dr nagot
litet hav. Sjdlv kan jag inte forneka att
jag trivdes rétt bra pa dessa breddgrader
med mer vdrme och sol dn vad man ar
van vid under denna tid pa aret.

B Christer
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Jubilarer och
pensioneringar

Vi gratulerar maskinchef Jarmo Tasa till
fyllda 50 éar.

Vi gratulerar ocksé Peter Séderlund till
fyllda 60 ar. Peter har nu dessutom gatt i
pension fréan sitt dverstyrmans arbete pa
Misana. Han borjade hos oss som
Overstyrman pa Mini Star ar 1993. Han
har ocksé varit dverstyrman pa Mistral
och vikarie befdlhavare pa Julia en kort
tid.

Vi avtackar dven Goéran Ahlfors som
avslutar sin tjénstgoring som befdlha-
vare pa mv Midas. Goran borjade ar
2000 som styrman pa Miranda och blev
dérefter Overstyrman pa Miranda,
respektive Link Star. Han har ocksa
varit vikarie befdlhavare pa Link Star,
Mistral och Miranda.

B< Eva
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Ett ar i Karibien

Idag har Midas varit ett ar 7365 dagar” i

Karibien och

*  hunnit géra 528 hamnbesok i
Karibien = 1,45 hamnar i dygnet

*  ca 209 besok till Amerikanska dar

* 156 besok till St. Maarten

*  de 6vriga hamnarna 163 besok!

*  ca 1052 ganger mandvrerat med
bogpropellern, 4 ganger utan pga
problem med thruster motstandet...

*  ca 10.000 sidor papper har printas
ut till hamnmyndigheterna, dver 5
lador kopierings papper endast till
detta

*  9ver 250 utforda meddelhavsfor-
téjningar

Om man réknar att mandvrerande till
kajen i medeltal tar en halv timme och
ut fran kajen en halv timme har befal-
havarna tillsammans statt 22 dagar ute
pa bryggvingen = 6% av aret! :).

Styrmén, ddcksare, maskin stb-lage vid
ankomst/avgang ca 33 dagar i aret eller
9% av aret. (2x0,75h) :)

Haft fyra hela sjodygn unde de sista 365
dagarna pga av orkanerna Isac och
Sandy!

Da Midas korde f6r SCA skulle vi
kommit upp till 104 hamnbesdk under
ett helt &r med tva hamnar i veckan.
Detta skulle innebéra 424 besokta
hamnar farre 4n hiar med ”West Indian
Express”...

Samt alla ombord hoppas att det blir
flere tusen dagar till hir i Karibien for
CMA CGM )

Trevlig var och sommar till er allihopa!
> Joakim ”Jocke” Hentunen,
Captain of the Caribbean

Kurser och skolning

Kylmediekurs
*  Mathias Eriksson, Miranda
*  Anders Blomberg, Misana

Work safety
e Leif Jakobsson, Misida

Research & Innovation seminar
*  Eva Mikkola-Karlstrom, Office

Fire (advanced)
*  Jonas Treir, Miranda

STCW

e Ulf Andersson, Kontoret

e Christer Johansson, Kontoret
*  Henrik Soderstrom, Misana

Lloyds seminar
*  Gunnel Higgblom, Office

Dry scrubber seminar

*  Dan Mikkola, Office

*  Eva Mikkola-Karlstrom, Office
*  Mikael Fredriksson, Office

*  Gunnel Higgblom, Office

Officers meeting 15th May in
Mariehamn

*  Benny Pettersson, Misida

e Kiristoffer Joelsson, Misida
e Leif Eklund, Misana

*  Anders Blomberg, Misana
*  Mikael Tornroth, Misana

*  Niklas Tornqvist, Misana

*  Mathias Eriksson, Miranda
*  Erik Koskinen, Miranda

*  Risto Lintunen, Mistral

*  Bjorn Bender, Mistral

*  Janne Lustig, Mimer

e  Santeri Vikki, Mimer

*  Ain Alvela, Mimer

e Lari Leino, Mimer

e Mats Tammi, Midas

*  Dan Mikkola, Office

*  Eva Mikkola-Karlstrom, Office
e UIf Andersson, Office

*  Mikael Fredriksson, Office
*  Gunnel Higgblom, Office
*  Christer Johansson, Office

Maritime day 16th May in
Mariehamn

e Kiristoffer Joelsson, Misida
*  Anders Blomberg, Misana
*  Erik Koskinen, Miranda

¢  Dan Mikkola, Office

e  Eva Mikkola-Karlstrom, Office
e Ulf Andersson, Office

*  Mikael Fredriksson, Office
*  Gunnel Higgblom, Office
X Eva
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Link Star pa aventyr

Under natten till mandagen 08.04 steg
stora delar av beséttningen ombord och
”Linken” gors &n en gang fardig for nya
dventyr. Fanns mycket att gora innan
avfird, som tex. besikningar av radio,
safety equipment, ILO- och lyftanord-
ningar. Aven MacGregor gjorde en
runda ombord och i tankarna krop folk
runt och miitte stéltjocklekar. Allt gick
bra och pa onsdagen avgick vi i solned-
gangen mot Hallstavik och &nnu ett
Holmen-projekt.

Vil framme pa torsdags morgonen blir
vi varmt mottagna av PSC. Efter att fatt
lasten och nya livflottar ombord sa
avgick vi mot Braviken med “zero
remarks” i vara papper. Nér vi fatt mera
last, mjolk och en bekant praktikant
ombord i Braviken , sa avgick vi med
riktning mot Kielkanal.

Kanalpassagen gick relativt fort men
efter att tuffat en stund pé Elbe sé fick
Linkken lite mekanisk-hicka. Kroken
sattes i bottnet och felet var snabbt
atgirdat av den tekniska avdelningen
med ca 100 ars erfarenhet. Efter ungefar
en timme hivades ankaret och firden
mot Amsterdam kunde fortsitta. Fol-
jande morgon lossades halva lasten i
Amsterdam utan nagra konstigheter. Pa
eftermiddagen avgick vi mot Sheerness,
vart vi anldnde redan nésta morgon.

Vid ankomst till Sheerness fick gyrot
spader och magnetkompassen blev
galen, manga harstrdn och timmar
senare var gyrot reparerat och magnet-
felet konstaterades uppsté fran det nar-
liggande (ca 30m) brunna/brinnande
magasinet. Vid avgang visade det sig att
”montdrerna” hade lyckats lamna en
brytare i fel ldge och gyrot hade last sig
pé en kurs.. Pga fint vdder och hérda
sjomin :) fortsattes firden. Gyrot ater-
hémtade sig och snart var ordningen
aterstalld.

Kurs togs mot Odense Fayard A/S. Vi
anlédnde lotsplatsen 21:00 It men kunde
inte gé in till varvet pga. hard vind, sa vi
satte ner ankaret igen. Ungefér samtidigt
som ankaret firades ner, lade sig dven
vinden. 03:401t ndr ankaret hivades upp
s vaknade dven vinden till liv igen...
Lots togs ombord i morkret och farden
genom den krokiga rdnnan paborjades.
Just innan docken kopplades en bogser-
bat fast i aktern. Vil framme vid docken
kunde man konstatera att det redan lag
ett fartyg fort6jt i dockan men det skulle
finnas rum (med ndd och néppe) att
kldmma sig forbi.

Vid forsta forsoket att komma in i
docken, s slocknade bogpropellern och

enda utvdgen blev att backa rejalt! Vid
andra forsoket sa brast bogsertrossen,
back igen! Tredje gangen gick allt bra!

Varvsvistelsen gick bra och varvet dr
mycket professionellt och medgorligt.
Tredje dagen snubblade vi 6ver en fore
detta GS kontorsanstalld, virlden &r
liten.

Linken fick ny farg pa botten samt
skrovsidor och akterramp. Aven en del
“touch up” av vitfarg gjordes, sotvatten-
tankarna rengjordes och slammades,
sewagetanken rengjordes, kylarna
overhalades, kéttingboxarna svetsades
upp, en del spanter + webb bots ut,
utsidesplat bots, elsystemet meggades,
ny gyro installerades och det “trynades”
overallt av bade GL och besittning.
Tyvirr hittades en del trakiga 6ver-
raskningar av stdlmatarkillarna, vilket
ledde till relativt stora staljobb som
genast dtgdrdades. P4 morgonen 01.05
lamnades varvet med “bra smak™ och
hyggligt véder.

Kursen sattes nu mot Odda i Norge. Pa
kvéllen 02.05 togs lots ombord i
Karmsundet vid Haugesund. Tidigt
foljande morgon var vi fortjda i Odda
och 2 truckar togs ombord till LH. Pa
eftermiddagen kunde vi lamna Odda
med 1350t zinktackor ombord. Ca 2,5h
senare var vi fortojda vid Alvik, var vi
stannade ca 2h och lastade ca 150t
aluminiumflorid. 6h senare var vi i
Haugesund och lossade 800t zink som
genast lastades ombord m/v SC Ahtela.
Nar Ahtela var klar sa skiftade vi till
roro-laget och lastade trailers. Nér sista
kittingen och bjornen var dragen sa
lamnade vi Haugesund och forhalade
oss till Tananger, dér all roro-last
lossades och lastades tillbaka ombord
(efter att forhalat oss hit och dit och
skiftat kaj m.m. :( ), men denna géng
med trailerbockar. Efter att néstan hela
besidttningen dragit kétting 1dngt in pa
natten (03:001t), kunde vi dntligen
lamna Tanager och Norge for denna
gang. 35h senare var vi fortéjda i
Immingham i ndgot som kallas kaj men
varit torrdock. Inslussningen till
Immingham var ganska “speciell” och
kan inte rekommenderas som resemal!

Tisdagen 07.05 lossade/lastades baten
och nagra besittningsmedlemmar bytte.
Tva av dessa kom ombord utan bagage.
Pa eftermiddag/kvéll lamnades Imming-
ham och roundtrip 2 av X paborjades...
D< Befilhavare Eric Lindblom

Link Star i norska vatten
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Mimer pa ny linje

Godby Shipping hyr ut roro-fartyget
Mimer for en ny linjetrafik mellan Vasa,
Hérnésand och Bremerhaven. Den nya
linjetrafiken fran Vasa opereras av
Nordic Sea Line Oy Ltd. For att ge
flexibilitet och minimera bunkerkostna-
derna tar en rundresa 14 dagar.

- Vi har en tidtabell som vid behov till-
later anl6p av andra hamnar, men dessa
hamnar utgér stommen, séger Tapio
Kivilehto, operativ direktér vid Nordic
Sea Line.

- Vikan ga i lugn takt och spara i
bunkerkostnader. Tidtabellen 4r gjord
for dead slow-fart, som vi kanske inte
sedan nddvéndigtvis héller, men den ger
mojlighet till avstickare till andra
hamnar. Kivilehto séger att basbeldgg-
ningen pé linjen kommer fréan bland
annat metallindustriforetag i Vasa-
regionen.

— Tills vidare har produkterna skeppats
ut fran andra hamnar i Finland och det
har medfort langa landsvégstransporter.
Enligt Kivilehto &r en orsak till detta att
det hittills har saknats direkta linjefor-
bindelser fran Vasa for gods som sedan
lastas om till oceanfartyg. Intervjuer
med potentiella kunder har visat att
Bremerhaven &r den viktigaste omlast-
ningshamnen for en stor del vad géller
transoceant gods.

- Det utesluter inte heller méjligheten
att dven ga till Hamburg, det innebér
endast en liten deviation.

Trafiken inleds den 5 april fran Vasa.
© Svensk Sjofartstidning 2013-03-28

Ny vd till Bore

Héakan Modig har utsetts till ny VD for
Bore Ltd fran och med den 26 augusti
2013. Han eftertrader Thomas Franck
som fran samma datum har utsetts till
Senior Vice President inom Rettig
Group, dér Bore Ltd ingér. Thomas
Franck avgar med pension i slutet av
2013. Hakan Modig kommer nérmast
fran Finnlines, dédr han for ndrvarande &r
Chief Operating Officer. Han har
tidigare arbetat inom Bore under aren
1988 till 1992.

© Svensk Sjofartstidning 2013-03-27

Klart med scrubber-
stod i Finland

Frén och med april 2013 kan finska
staten bevilja stod till rederier dven for
efterinstallationer av scrubberanldgg-
ningar i befintliga fartyg.

Det utvidgade investeringsstodet foku-
serar pa teknologi for att rena avgas-
utslépp och i synnerhet pa installation
av scrubberanldggningar i dldre fartyg.
En grund for att investeringsstdd ska
beviljas &r tekniska 16sningar med vilka
man till exempel kan ta i bruk alterna-
tiva brénslen eller minska utsldppen i
avgaserna.

Stodprogrammet har godkénts av EU
och statens andel av stddet far uppga till
hogst 50 procent. I statsbudgeten for
2013 ingar 30 miljoner euro for milj6-
stod till rederierna. Fullmakten &r
avsedd for efterinstallationer i befintliga
fartyg. Stodet beviljas av kommunika-
tionsministeriet.

Ett av de rederier som allvarligt 6ver-
véger installation av ny utrustning pa
atminstone en del av sina fartyg for att
uppfylla svavelreglerna 2015 dr Godby
Shipping i Mariehamn. Vice vd Eva
Mikkola-Karlstrém pa Godby Shipping
understryker emellertid att man dnnu &r
i ett tidigt skede av processen.

— Vi tittar pa I6sningar for i forsta hand
Misana och Misida, sdger hon.

© Svensk Sjofartstidning 2013-03-15

Finnlines expanderar

Grimalidi-dgda Finnlines startar fyra
nya linjer frén Finland och Ryssland till
kontinenten. Tre startar redan i sommar
och den fjarde kommer till hosten.

Till sommaren inleds veckovis trafik pa
linjerna Kotka-Raumo-Hull-El Ferrol-
Santander-Le Havre och Santander-Le
Havre-Hull-Helsingfors-St Petersburg
och den finska industrin far dirmed nya
direktforbindelser med sévél Frankrike
och England som Spanien.

Dessutom startar det italienska rederiet
en ny linje mellan finska Raumo och
Gdynia i Polen. Som gradde pa moset
inleds till hosten trafik mellan Nystad
och Travemiinde i Tyskland.

© Svensk Sjofartstidning 2013-04-25

Birka Cargo blir
Eckerd Shipping

Det éldndska rederiet Birka Cargo, som
ingdr i Rederiaktiebolaget Eckerd, byter
namn till Eckerd Shipping.

Genom namnbytet vill man fortydliga
kopplingen till koncernen och undvika
sammanblandning med kryssningsverk-
samheten.

- Nagra namnbyten pa fartygen &r
emellertid inte aktuella, sédger Eckerd
Shippings vd Jari Sorvettula till
Sjofartstidningen.

© Svensk Sjofartstidning 2013-04-19

Deltamarin
administrerar Titanic
lI-projekt

Samordningen av Titanic II-projektet
kommer att skdtas av Deltamarin i
Finland. Blue Star Line har avtalat med
Deltamarin om projektutvecklingsfasen
for projektet Titanic II.

Nybygget Titanic II blir en replik av ett
av virldshistoriens mest kinda fartyg,
White Star Lines Titanic, som sjonk
1912 pa sin jungfruresa efter kollision
med ett isberg pa Nordatlanten. Nya
Titanic II ska gora sin jungfruresa med
passagerare fran Southampton till New
York 2016. Titanic II byggs av Jinling
Shipyard i Kina.

Enligt Blue Star Lines Clive Palmer
kommer Deltamarin att svara for sam-
ordningen av alla parter som ingar i
projektet, inklusive varv, konstruktorer,
inredningsarkitekter och operativa
chefer. Deltamarin kommer att 6vervaka
projektet for att sikra att fartyget upp-
fyller alla sékerhets- och konstruktions-
regler.

Trots att fartyget uppges bli lika lyxigt
som forebilden kommer det att ha alla
moderna bekvimligheter med den
modernaste tekniken och de senaste
navigations- och sdkerhetssystemen,
uppger bestéllaren vidare.

© Svensk Sjofartstidning 2013-04-16
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North Sea RoRo
lagger ner

De tva engelskédgda rorofartyg som den
numera nedlagda Nordsjéutmanaren
North Sea RoRo hyrde in har fatt nya
uppdrag. Fartygen dvertas nu av den
forne konkurrenten DFDS Seaways.

Enligt DFDS ska det férra North Sea
RoRo-fartyget Longstone ersétta
Sealandia Seaways pa linjen mellan
Immingham och Cuxhaven, medan
uppstickarens andra fartyg Beachy Head
ska ersétta Spaarneborg pa linjen mellan
Tunis och Marseille och 6ka kapaciteten
dar.

Fartygens 6vergang till DFDS Seaways
innebdr att kampen om Nordsjon dr
definitivt 6ver for denna gang — en
kamp som inleddes nér lilla North Sea
RoRo drog igang sin verksambhet i
januari 2012 och avslutades i bérjan av
mars i ar. North Sea RoRo hade dé i
over ett ar fort en hard kamp mot kon-
stant roda siffror, en allmédn ekonomisk
nedgéng och en allt tuffare konkurrens.

Nar den storsta kunden NTEX i bérjan
av mars gick tillbaka till vérste konkur-
renten DFDS Seaways tvingades man
avbryta sin verksamhet med omedelbar
verkan.

Bade Longstone och Beachy Head &r
byggda 2003. Longstone &r pa 13.274
dwt medan Beachy Head &r 13.256 dwt.
De ingér i en flotta av totalt sex syster-
fartyg som &gs av det engelska rederiet
Foreland Shipping Limited, som i sin
tur dgs av bland annat Andrew Weir
Shipping.

© Svensk Sjofartstidning 2013-03-19

Tungt i Transatlantic

Transatlantic gor en nyemission for att
starka finansiering och likviditet och
majoritetsdgaren Kistefos garanterar att
skjuta till de 150 miljoner kronor som
behovs. Anledningen till behovet av
mer pengar dr att Transatlantics afférs-
omréade Industrial shipping de senaste
tvé aren haft forluster pa omkring 400
miljoner kronor.

Dessutom skriver bolaget i ett medde-
lande att man kommer att utvérdera alla
mojligheter for ytterligare kostnadsbe-
sparingar. Kistefos dgs av Christen
Sveaas och kopte upp Transatlantic
2010. 2011 képtes Osterstrdms rederi
och huvudkontoret flyttades fran
Skérhamn till Gteborg.

© Svensk Sjofartstidning 2013-04-24

SOL lagger ned

SOL Continent Line meddelar att de
med omedelbar verkan ldgger ned linjen
Helsingborg-Travemiinde som de
opererat sedan 2010. I ett kortfattat brev
till sina kunder skriver ledningen for
rederiet att orsaken till nedldggningen &r
att volymerna har minskat i en sddan
omfattning att de inte ldngre racker till
for att driva linjen.

Nér SOL Continent Line startade linjen
pé hosten 2010 drev man trafiken med
tvé fartyg. I mars i ar beslutade man
dock att endast kora med ett fartyg pa
linjen, och 6vergick dé samtidigt fran att
ha dagliga avgéngar fran varje hamn till
att endast ha avgangar varannan dag
fran respektive hamn.

- Det finns ju 3-4 stora speditidrer som
hade kunnat stétta oss och lata oss dver-
leva om de bara hade velat det. Det
markliga dr att man inte ser fordelarna
med att det finns flera mindre alternativ
till de dominerande rederierna. Skélet
till att vi alls startade linjen for tre ar
sedan var ju att de stora rederierna bara
okade priserna. Vi uppmanades da att
starta var linje och har sjdlva sett oss
som prisbalanserare. Men vi 4r ju inte
den enda utmanaren som pa kort tid
tvingats ge upp — se bara pa North Sea
RoRo som forgives kimpade mot
DFDS och PowerLine som slukades av
Finnlines, sdger Ragnar Johansson, vd
for SOL Continent Line till Sjofarts-
tidningen.

© Svensk Sjofartstidning 2013-04-22

Ballastvatten
pa allas lappar

Kraven pa ballastvattenrening kommer
ndrmare. Drygt sex procent av vérlds-
handelsflottan méste fortfarande skriva
pé innan IMO:s konvention om ballast-
vatten trader i kraft. Nér nagot land,
eller flera, med minst sex procent av
flottan ska skriva under har det
spekulerats ldnge om, "snart" har
experterna sagt i flera ar.

© Svensk Sjofartstidning 2013-04-04

Isabella blir Isabelle

Viking Lines bil- och passagerarfirja
Isabella har verlatits till Hansalink
Limited och avgatt fran Abo.

Tallink uppger att den totala investe-
ringen uppgér till omkring EUR 30
miljoner. Fartyget inleder sin trafik med
rott skrov eftersom Tallink inte &nnu
planerar ndgon dockning av Isabelle.

© Svensk Sjofartstidning 2013-04-22

Aker Arctic och ILS
| isbrytarprojekt

Tva ledande konstruktérer samarbetar i
Finlands nya isbrytarprojekt. Trafikver-
Oket i Finland har idag undertecknat
avtal om design av Finlands nya isbry-
tare. Det blir Aker Arctic Technology
som i samarbete med ILS utfor planeri-
ngen av fartyget. Konstruktionsbyrderna
tar ocksa fram den tekniska dokumenta-
tionen for offertrundan och bistar
Trafikverket under férhandlingarna med
varven inkommande host.

Offertrundan ska vara slutford under
loppet av detta ar. For isbrytaren har
staten reserverat EUR 125 miljoner
fram till vintern 2016. Den ska till sin
isbrytningsprestanda motsvara minst
Urho-klassen i alla avseenden. Maskine-
riet blir diesel-elektriskt.

Isbrytaren ska klara av att bryta upp till
1,6 meter tjock jimn is och bryta en 25
meter bred rdnna i 1,2 meters is med sex
knops fart. Genomsnittlig fart vid assi-
steringar ska ligga mellan 9-11 knop.
Djupgéende med fullt bunkerintag ar
atta meter. Fart i 6ppet vatten blir 16
knop. Isbrytaren utrustas for oljesane-
ring och ska klara av nddbogsering.

© Svensk Sjofartstidning 2013-04-16

Finnlines gor
nyemission
En emission, som garanteras av huvud-

dgaren Grimaldi, ska tillféra EUR 28,8
miljoner i nytt kapital i Finnlines kassa.

Finnlines uppger att medlen kommer att
anvéndas for att stirka bolagets balans-
rikning och for amortering av lan.

© Svensk Sjofartstidning 2013-05-08

Ndsta nummer av FlaskPosten
kommer i september.
Bidrag mottages med

tacksamhet!
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Rahtausuutisia

Ensimmaéinen osa vuodesta 2013 on
ollut poikkeuksellisen intensiivista
rahtauspuolella. Kuten aiemmin on jo
raportoitu PulloPostissa, on Miranda
alkanut liikenndidd vélimerelld Trans-
medin lukuun, kun taas Mimer ajaa nyt
Nordic Sea Linen lukuun Suomen ja
Saksan vililla.

Jopa Link Star, joka on pitkid aikoja
ollut poissa liikenteestd, on ainakin
toistaiseksi kdytdssd. Ensinndkin
saimme yhden matkan Holmenin
tilauksesta Pohjanmerelle, ja tdhidn
yhteyteen sopikin hyvin telakalla kdynti
FA Yardilla Odenseessa. Olemme jopa
onnistuneet saamaan yhden kuukauden
aikarahtauksen norjalaisen Sea-Cargon
lukuun, ja Link Star on nyt viikkoliiken-
teessd reitilld Immingham-Tanager-
Haugesund-Odda-Haugesund-Tanager-
Immingham. Vierailuja tehddin
muihinkin satamiin tarvittaessa.

Kuormat koostuvat sinkkiharkoista,
kuormalavatavarasta, perdvaunuista,
mafeista, irtotavarasta ja projektilastia.
X Dan

Mimer sotilasajoneu-
voja Eemshavenista
Paldiskiin

11.4.2013 sai m/v Mimer jélleen
kunnian kuljettaa sotilasajoneuvoja.
Kuljetus oli talld kertaa Eemshavenista
Paldiskiin ja koostui 110 yksikdsta.
Samanlaisia ajoneuvoja on aikaisemm-
inkin kuljetettu GS:n aluksilla ja nyt oli
Mimerin vuoro huolehtia tésté lastista.
Lastaus sujui nopeasti ja jouhevasti ja
merimatka kohti Paldiskia tyynessd
mutta pilvisessd sddssé.

D Pailikko Janne Lustig, Mimer

UPM lopettaa roro-
likenteen ja kayttaa
Finnlinesia

25. huhtikuuta julkaistiin suuri uutinen,
kun UPM ilmoitti, ettd yhti6 lopettaa
kokonaan roro-liikenteensd heindkuun
alusta 2013, ja sen sijaan kayttdd
Finnlinesin palveluja.

Meille tdima tarkoittaa sitd, ettéd pitkd ja
hyvé yhteistyd UPM:n kanssa péittyy.
Aloitimme liikenteen UPM kanssa Link
Starilla, Mimerilld ja Midaksella tammi-
kuussa 2000 reitilld Rauma-Santander.

Liikenne kehittyi niin, ettd meilld oli
parhaimmillaan vuosina 2008-2009
kuusi alusta kaytossd eri reiteilld, sisél-
tden myds vuonna 2007 toimitetut
uudisrakennukset Misanan ja Misidan,
jotka rakennettiin nimenomaan UPM:n
Espanjan litkennettd varten. Joten on
tietysti pettymys, ettd yhteisty6 loppuu,
mutta tosiasia on my®os, ettd UPM: n
madrdt ovat muuttuneet ja tulevai-
suudessa niiden odotetaan kehittyvin
siten, ettd yhtion on vaikea ylldpitaa
omaa liikennettd. Kiitimme menneesta
ajasta, emmeka sulje pois sité, ettd
meiddn polkumme joskus voivat
uudelleen yhtya tulevaisuudessa.

Meille timd muutos merkitsee sité, ettd
Mistral asetetaan Finnlinesin liikentee-
seen reitilld Kotka-Helsinki- Rauma-
Hull-Antwerpen-Amsterdam ajaen 21
péivén aikataulun mukaan Finnkraftin ja
Finnhawkin kanssa. Kyse on aikarah-
tauksesta, joten reitti voi muuttua lyhy-
elld varoitusajalla.

Misana ja Misida jatkaa nykyista
liikkennettddn UPM:n lukuun kesé/
heindkuun vaihteeseen 2013, jolloin
nekin siirtyvit Finnlinesin liikenteeseen.
Nykytiedon mukaan ne tulevat ajamaan
Suomesta Pohjanmerelle ja Biskajalle,
erilaisin yhdistelmin satamien Hull/
Ferrol/Santander ja Hull/Amsterdam/
Antwerpen valilld.

Yhteenvetona todeten on siis tietenkin
suuri muutos, ettd yhteistyd UPM: n
kanssa loppuu, ja korvautuu liikenteelld
Finnlinesin lukuun. Mutta voimme vain
todeta, ettd maailma muuttuu kiihtyvalld
vauhdilla ja meidén tulee joustavasti
sopeutua markkinoiden vaatimuksiin.
X Dan

UPM SEAWAYS

<Finnlines

Miranda 2-30.
maaliskuuta

Sain mahdollisuuden olla komentajana
Mirandalla reitilld Valencia-Palma-
Ibiza-Barcelona maaliskuussa. Liikenne
oli silloin ollut kdynnissd noin 2
kuukautta Transmedin tilauksesta.
Liikenteessd on kuormattu ja purettu
noin 800 roro-yksikkda viikossa. 4
henkilda sitovat ja irroittavat ndma
yksiko6t, eivétkd he juuri muuta teekddn
aluksella. Mirandan oma kansihenkilo-
kunta avustaa myds paivittdin sidonta-
tyossd. Aluksella on nyt apulainen, joka
avustaa kokkia kuljettajien hyttien ja
kaikkien yleistilojen siivouksessa, jonka
tyon normaalisti suorittaa kansihenkil6-
std. Yliméadrdinen miehistd ja kuljettajat
yhteenlaskettuna Mirandalla oleskelee
keskimédrin 20 ihmisté paivittdin.

Kaiken kaikkiaan voin sanoa, ettid
kaikki talla reitilld on alkanut
toimimaan paremmin, kahden
ensimmaisen kuukauden
epdjarjestyksen jalkeen. Vield on
joitakin ongelmia, kuten ne, ettd
kuormien kannattimet ovat olleet
huonosti kiinnitetyt, ja yliperdamiehen on
ollut tarkistettava kuorma maissa ja
hylata sellaiset kuormat, jotka ovat
olleet huonosti kiinnitettyjé.

Viestintd rahtaajan kanssa on vaikeaa,
johtuen rajallisista englannin kielen tai-
doista. Johtuen aikataulun tiukkuudesta
ja jatkuvista kuormaus- ja purkutdisté,
on hyvin vaikea ehtid tekeméain huolto-
toitd kannella, ja on myos kiellettyd
tehdéd mitdén ulkolaidoilla. Kuluminen
on varsin suurta laivalla, koska kulje-
tusmestarit eivit piittaa siité, jos yksikot
ottavat siirrettdessd hieman kiinni
rakenteisiin sielld ja tadlld. Yhteistyo
henkilostdmme ja kuljetusmestareiden
vililla toimii nyt oikein hyvin, kun
kaikki alkavat ymmaértéa toisiaan, joten
itse kuormaustydt ovat alkaneet sujua
hyvin. Jotta kiinnityksien irroitus sujuisi
paremmin, kdytetddn aluksella
akkukiyttoisid mutterinvdantimii, ja
niitd hyddynnetdén paljolti myds
kiinnittdmisessd.

Luotsireitti kaikkiin satamiin on myds
melko lyhyt, enintddn 30 minuuttia. S44
on suurimman osan vuotta varsin hyvé,
mutta tuuli voi voimistua nopeasti ja
merenkédynnisti tulee melko kovaa,
koska Vilimeri ei ole mikdén pieni
meri. Itse en voi kieltdd sitd, ettd
viihdyin niilld leveysasteilla melko
hyvin - td4lld on enemmaén 1dmpoa ja
aurinkoa kuin mihin on tottunut tdhin
aikaan vuodesta.

B< Christer
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Link Star
seikkailemassa

Y6114 maanantaita 8.4 vasten astui suuri
osa michistdstd alukselle ja "Linkki" on
jélleen valmis uusiin seikkailuihin.
Laivalla oli paljon tekemistd ennen
1dhtod, esimerkiksi radion,
turvavarusteiden, ILO- ja
nostolaitteiden katsastus. Myos
MacGregor teki kierroksen aluksella ja
sdilidissd ryomi ihmisid ympériinsé
mitaten terdksien paksuuksia. Kaikki
meni hyvin ja keskiviikkona 1dhdimme
auringonlaskun suuntaan ??Hallstavikia
ja vield yhtd Holmen- toimeksiantoa
kohti.

Saapuessamme torstaiaamuna perille
otti PSC meiddt lampimasti vastaan.
Saatuamme kuorman ja uudet
pelastuslautat siirretyiksi alukselle,
suuntasimme kohti Bravikenia "puhtain
paperein". Kun saimme lisdkuorman,
maitoa ja tutun harjoittelijan kyytiin
Bravikenissa, ldhdimme kohti Kielin
kanavaa.

Kanavasta selvisimme suhteellisen
nopeasti, mutta puksutettuamme
aikamme Elbelld, sai Linkki pienen
mekaanisen hikan. Koukku laitettiin
pohjaan ja vika oli nopeasti korjattu
teknisen osaston toimesta sen noin 100-
vuotisella kokemuksella. Noin tunnin
kuluttua nostimme ankkurin ja matka
Amsterdamiin saattoi jatkua.
Seuraavana aamuna purettiin
Amsterdamissa puolet kuormasta ilman
mitddn kummallisuuksia. Iltapéivalla
lghdimme Sheernessié kohti, jonne
saavuimme seuraavana aamuna.

Saapuessamme Sheernessiin meni gyro
sekaisin ja magneettinen kompassi
hulluksi ja monta tuntia ja tukun
irronneita hiuskarvoja myéhemmin tuli
gyro kuntoon, ja magneettikompassin
vian todettiin johtuvan ldhelld (n. 30 m)
palaneesta/palavasta varastosta.
Liikkeelle 1dhdettdessa todettiin, ettd
"asentajat" olivat onnistuneet jattdmain
erddn kytkimen vadrddan asentoon ja
gyro oli lukkiutunut yhteen kurssiin.
Kauniista sdéstd ja kovista merimiehistd
:) johtuen matka jatkui. Gyrokin tuli
kuntoon ja pian rauha palautui.
Kurssiksi otettiin ??Odense Fayard / S.
Saavuimme luotsiasemalle klo 21:00,
mutta emme paidsseet telakalle
voimakkaan tuulen vuoksi, joten
laskimme ankkurin jélleen. Suunnilleen
samanaikaisesti, kun ankkuri laskettiin
alas, laantui tuulikin. Kun ankkuri klo
03:40 nostettiin, herési taas tuulikin
eloon... Otimme luotsin laivalle
pimedssd ja matka 1dpi mutkaisen reitin
alkoi. Juuri ennen telakalle ajoa
kytkettiin hinaaja laivan perdén.

Telakalle padstydmme voitiin todeta,
ettd sielld oli jo yksi alus kytkettynd,
mutta sielld oli tilaa juuri ja juuri sen
verran, ettd pddsimme ohi.

Ensimmdiselld yritykselld paasta
telakkalle lopahti keulapotkuri
toiminnasta, ja ainoa ratkaisu oli
peruuttaa takaisin reippaasti! Toisella
yrittdmalld katkesi sitten hinauskdysi -
ei kun takaisin taas! Kolmannella
kerralla kaikki meni hyvin!

Telakalla kdynti sujui hyvin ja timi
telakka on hyvin ammattitaitoinen ja
yhteistydkykyinen. Kolmantena pdivand
térmédsimme entiseen GS-
toimistotyontekijddn - maailma on pieni.

Linkki sai uuden maalin pohjaansa ja
rungon sivuile sekd takasiltaan. Myos
suoritettiin jonkin verran "ehostusta"
valkoisella maalilla, makean veden
sdiliot puhdistettiin ja maalattiin,
jatevesisdilio puhdistettiin, jadhdyttimet
huollettiin, kettinkilaatikot hitsattiin, osa
spanttereista + webbi vaihdettiin,
ulkopuolen peltejé vaihdettiin,
sahkojérjestelmé kunnostettiin, uusi
gyro asennettiin ja joka paikkaa
"nuohottiin" sekd GL:n ettd miehiston
toimesta.

Valitettavasti terdsmittauskaverit
16ysivit joitakin harmillisia yllatyksid,
miké johti varsin suuriin terdstoihin,
jotka suoritettiin valittomésti. Aamulla
klo 01:05 jatimme telakan taaksemme
"hyva maku suussa" ja kunnollisessa
Saassd.

Otimme nyt kurssin kohti Norjan
Oddaa. Y6114 klo 02:05 tuli luotsi
alukselle Karmsundetissa Haugesundin
liepeilld. Varhain seuraavana aamuna
olimme laiturissa Oddassa ja kaksi
kuorma-autoa otettiin kyytiin LH-
kannelle. Iltapdivalld saatoimme 1&hted
Oddasta kuormanamme 1350 t
sinkkiharkkoja. Noin 2,5 tuntia
mydhemmin olimme ankkurissa
Alvikissa, jossa vietimme noin 2 tuntia
ja kuormasimme laivaan noin 150 t
alumiinifloridia. 6 tuntia myShemmin
olimme Haugesundissa ja purimme 800
t sinkkid, joka heti kuormattiin m/v SC
Ahtelaan. Kun Ahtela oli valmiina,
vaihdoimme roro- asentoon ja
kuormasimme laivaan perdvaunuja. Kun
viimeinen kettinki oli vedetty, jitimme
Haugesundin ja raahauduimme
Tanangeriin, jossa kaikki ro-ro-kuorma
purettiin ja lastattiin takaisin alukseen
(siirryttydmme sinne ja ténne, ja
vaihdettuamme laituria jne : (), mutta
tédlld kertaa perdvaunut pukein
varustettuna. Sen jilkeen, kun ldhes
koko miehisto oli vedellyt kettinkejé
myo6hdén yohon (03:00) asti, saatoimme
vihdoin 1dhted Tanagerista ja Norjasta
talld erdd. 35 tuntia myShemmin

olimme kytkettynd Imminghamissa
johonkin jota kutsutaan laituriksi, mutta
joka on ollut kuivatelakka. Keplottelu
Imminghamiin oli varsin "erikoinen",
eikd sitd voi suositella matkakohteeksi!

Tiistaina 7.5 purettiin / lastattiin laiva,
ja muutamat miehistdn jasenet
vaihtuivat. Kaksi heistd tuli alukselle
ilman matkatavaroita. Iltapdivalla /
illalla jatimme Imminghamin ja ja
kiertomatka 2 saattoi alkaa...

B Paillikké Eric Lindblom
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Juhlijoita ja
elakkeelle siirtymisia

Onnittelemme konepallikkd Jarmo
Tasaa hénen tiytettyddn 50 vuotta.

Onnittelemme my6s Peder S6derlundia
hénen tdytettyddn 60 vuotta. Peder on
nyt myds siirtynyt eldkkeelle tyostdan
Misanan yliperdmiehend. Hén tuli
meille téihin yliperdmieheksi Mini
Starille vuonna 1993. Hén on my®os ollut
yliperdmiehend Mistralilla, ja paallikon
sijaisena Julialla lyhyen ajan.

Kiitimme my6s Goran Ahlforsia, joka
lopettaa tyonsd mv Midaksen
paillikkond. Goran aloitti vuonna 2000
Mirandan perdmiehend siirtyen sitten
Mirandan ja sen jalkeen Link Starin
yliperdmieheksi. Han on ollut myds
paillikon sijaisena Link Starilla,
Mistralilla ja Mirandalla.

B< Eva

Investointitukea myos
nykyisille aluksille

Valtioneuvosto antoi asetusmuutoksen

alusten ympaéristonsuojelua parantavien
investointitukien ehdoista. Asetusmuu-
tos tulee voimaan 1. huhtikuuta.

Muutoksen mydtd tuki laajenee jo
kéytossa oleviin aluksiin. Voimassa
oleva alusten ympéristdinvestointitukia
koskeva valtioneuvoston asetus kattaa
vain uudisalusinvestoinnit. Tuki voi-
daan kohdistaa alusten pakokaasupaés-
tdjen puhdistusteknologioiden, erityises-
ti rikkipesureiden, jdlkiasentamiseen.

EU:n hyviksymain tukiohjelman puittei-
ssa rikkipesureiden jalkiasennuksia voi-
daan tukea siten, ettd valtion tukiosuus
on enintddn 50 prosenttia. Vuoden 2013
valtion budjetissa on 30 miljoonan
valtuus varustamoiden alusinvestointien
ympiristtukien myontdmiseksi.

© MEPA uutissihke 2013-03-18

Neste ei investoi
rikkipesureihin

Neste Shipping on paattanyt kayttad
matalarikkistd dieselid, kun rikkidirek-
tiivi vuonna 2015 astuu voimaan.

Varustamo arvelee téstd syntyvén heille
20 miljoonan euron lisdkustannukset
vuodessa. Nesteen m/t Suulalla oli
Wartsildn rikkipesuri koekdytdssd
takavuosina.

© MEPA uutissihke 2013-03-18

Wartsila valmistaa
ulkomaisille varusta-
moille

Rikkipesureita valmistetaan Norjassa
mutta tuotanto siirretddn Wartsilan
Kiinan laitoksiin. Askettdin myytiin
neljé laitteistoa italialaisaluksiin.

Valtion 30 miljoonan tuore ympéristd-
tukikaan ei ole saanut suomalaisten
laivojen rikkipesuriasennuksia vauhtiin.

Vain yksi alus, Containerships 7, on
toistaiseksi asentanut laitteiston -
sillakin on haasteita rikin pesuveden
puhdistuksessa. Varustamon mukaan
uusi vedenpuhdistusjérjestelma tulee
huhtikuussa.

© MEPA uutissihke 2013-03-18

Pansioon kaavaillaan
LNG-terminaalia

Valtio on valmis satsaamaan
nesteytetyn maakaasun eli LNG:n
kayttomahdollisuuksien parantamiseen.
Kehysriihessd linjataan, ettd
rikkidirektiiviin sopeutumista
helpotetaan runsaan 100 miljoonan
euron satsauksella LNG-
infrastruktuuriin.

Gasumin on mahdollista saada valtiolta
investointitukea Turun Pansioon
suunnittelemaansa LNG-terminaalia
varten. Gasum on toivonut Pansion
LNG-terminaalin valmistuvan vuoden
2015 lopulla. Pansioon voitaisiin tuoda
nesteytettyd maakaasua noin 16.000
kuutiometrin tankkerilla.

© MEPA uutissihke 2013-03-25

LNG-bunkrausta
Tukholmassa

Maailman ensimméinen LNG-tankkaus-
alus alkaa pian kuljettaa nesteytettyd
uudelle Viking Gracelle. Polttoaineena
kéytettdvin LNG-kaasun toimittaa
AGA. Tankkaus tapahtuu suoraan
aluksesta toiseen M/S Viking Gracen
ollessa Stadsgardenin satama-alueella
Tukholmassa.

Tankkausalus sai kastajaistilaisuudessa
nimekseen Seagas
© MEPA uutissihke 2013-03-25

Huhtikuun alusta on
voinut hakea tukea
rikkipesureihin

Suomen noin sadasta laivasta 30-40
hankkinee rikkipesurin, arvioi liikenne-
ja viestintdministeri6 LVM. Muut laivat
siirtyvét kdyttdmaan rikitonté poltto-
ainetta.

Raskas polttodljy on télld hetkelld noin
kolmanneksen rikitonté polttoainetta
halvempaa. Rikkipesurin asentaminen
kéytossd olevaan laivaan maksaa noin
1-3 miljoonaa euroa. Investointiin voi
saada valtion tukea korkeintaan puolet.
© MEPA uutissihke 2013-04-15

Finnlines alkaa ajaa
Uudestakaupungista

Finnlines avaa laivayhteyden Uudesta-
kaupungista Travemiindeen ensi syksy-
nd. Yhteys vastaa Valmet Automotiven
kuljetustarpeisiin. Yhteys on avattu
autotehtaan ja sen maantiekuljetuksia
hoitavan DSV Roadin aloitteesta mutta
se on my0s kaupallisessa kéytossa.

Meriteitse kuljetetaan komponentteja
Mercedes-Benzin A-sarjan tuotantoon.
© MEPA uutissihke 2013-03-18

Neste Shippingin yt-
neuvottelut paattyivat

Neste Shipping Oy irtisanoo kolmen
aluksen miehitys- ja hoitosopimukset.
Alukset ovat yhteisomistuksessa ruotsa-
laisen Stena-konsernin kanssa ja Neste
Shippingin kdytdssd aikarahtisopimuk-
silla jotka padttyvit reilun neljén vuo-
den kuluttua vuonna 2017.

Henkilostomaard vihenee 124 henki-
16114, joista irtisanottavia on 21. Muilta
osin vihennykset toteutetaan vapaa-
ehtoisilla eldkejérjestelyilld ja maara-
aikaisten tyosuhteiden paéttymisen
kautta. Henkilostovéhennykset toteute-
taan padsaintdisesti vuoden 2013
aikana.

- Varustamon tj Arvo Ruotsalainen
kertoi Sjofartstidningenille, ettd
yhteisomistuslaivoille Palva, Stena
Poseidon ja Stena Arctica liputetaan
ulos, kunhan aluksille on 16ydetty uusi
operaattori ja miehittdja.

© MEPA uutissihke 2013-04-02
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Borelle uusi TJ

Aloittaa 28.8.2013. Tehtdvddn on
nimitetty Hakan Modig (48). Hén on
tyoskennellyt Borella aikaisemminkin
(1988-1992). Tall4 hetkelld Modig on
Finnlinesin palveluksessa. Nykyinen
toimitusjohtaja Thomas Franck jatkaa
Rettig-konsernissa vuoden loppuun asti,
jolloin hén jaa eldkkeelle.

© MEPA uutissihke 2013-04-02

Mimer Vaasan linjalle

Vaasalainen varustamo Nordic Sea Line
aloittaa liikenteen Vaasa-Hérndsand-
Bremerhaven vililld! Linjalle tuleva
alus on Mimer. Uusi linja lisd4 sataman
palveluja alueen vientiteollisuudelle
kertoo Vaasan satamakapteeni. Samalla
sataman tulot kasvavat luonnollisesti
kun vienti ja tuonti kasvaa. Aluksen on
tarkoitus liikenndidd Vaasasta joka
toinen viikko.

© MEPA uutissihke 2013-04-02

MEPA uudet
www-sivut

Osoite: www.mepa.fi oikeasta yla-
kulmasta voi valita suomen, ruotsin tai
englannin kielen. Padsidisen jalkeen
julkaistaan kurssilista, sekd minuutti-
kisan rekisterdityminen aktivoituu.
Myds uusimman Vapaavahdin voi lukea
nékodispainoksena selaimella.

© MEPA uutissihke 2013-04-02

Isabella myyty Viroon

Viking Line Abp péédsi sopimukseen
Hansalink Ltd:n kanssa Isabellan
myynnistd. Hansalink Limited on
Tallink-konsernin tytaryhtio.

Suunnitelman mukaan sopimus saate-
taan paatokseen ja alus luovutetaan
huhtikuun 2013 aikana. Isabellan
myynti on suunniteltu osa Viking Linen
uuden risteilyaluksen Viking Gracen
rahoituksesta. Kokonaismyyntihinta on
noin 30 miljoonaa euroa ja myynti-
voittoa syntyy noin 23 miljoonaa euroa.
© MEPA uutissiihke 2013-04-08

Birka Cargon uusi
nimi: Eckerd Shipping
Uusi nimi otetaan heti kdytt6on mutta

laivat jatkavat entisilld Birka-nimilld4n.
© MEPA uutissihke 2013-04-22

j/m Voimalle seuraaja

Suomen seuraava jadnmurtaja alkaa
hahmottua kahden insinddritoimiston
yhteisvoimin. Aker Arctic Technology
tekee murtajan suunnittelutyon yhdessa
turkulaisen ILS Oy:n kanssa. ILS on
aiemmin suunnitellut Arctia Shippingin
kéytossd olevia monitoimimurtajia seké
Lukoilille Singaporessa rakennetun
murtajan. Liikennevirasto ryhtyy kil-
pailuttamaan jadnmurtajia rakentavia
telakoita jo suunnittelutyon aikana.

Liikenneviraston mukaan nesteytetyn
maakaasun, LNG:n kaytt6d tutkitaan
uuden jédnmurtajan polttoaineena.

© MEPA uutissihke 2013-04-22

Lundqvist tilaamassa
aframax-tankkeria

104.700 dwt:n tankkeri rakennetaan
Sumitomo Heavy Industries-telakalla
Japanissa, missd mm Nesteen Mastera
ja Tempera on rakennettu. Uusi tankkeri
valmistuu kesélld 2014. Varustamolla
on tilla hetkelld 7 aframaxia, 1995
rakennettu Katja myytiin
vuodenvaihteessa.

Lundqvistin Peneloplle buukattiin
Primorskysta 100.000 tonnin raaka-
6ljylasti Rotterdamiin, rahtitaso W175;
paivarahti n. USD 95.000.

© MEPA uutissihke 2013-04-22

500 milj. euron jahti

Bremenissd, Liirssenin telekalla
laskettiin perjantaina vesille kaikkien
aikojen suurin yksityinen huvijahti,
Azzam. Laiva on 180 metrid pitka, eli
17.5 metrid pitempi kuin Roman
Abramovitshin omistama Eclipse.

Azzamin tilaajan uskotaan olevan
Saudi-Arabian kuningashuoneeseen
kuuluva prinssi Walid Ibn Talal, jonka
omaisuudeksi arvioidaan toista-
kymmentd miljardia euroa. Azzamin
koneet tuottavat 94.000 hevosvoimaa.

Huippunopeudeksi arvioidaan jopa 30
solmua. Henkilokuntaa laivalla on noin
50.

© MEPA uutissihke 2013-04-08

Deltamarin jatkaa
Titanic llI-projektissa

Yhti6 sai vuosi sitten tehtdviakseen
uuden laivan piirustusten laatimisen.
Blue Star Line tiedotti, ettd Deltamarin
vastaa koko projektin loppuun saattami-
sesta.

Titanic II ldhtee neitsytristeilylleen
2016. Laiva rakennetaan Kiinassa
Nanjingissa CSC Jinlingin telakalla.
© MEPA uutissihke 2013-04-22

Nordlandian henkilo-
ston YT-neuvottelut

Eckerd Line yrittda 16ytdd uuden tyo-
paikan kaikkiaan 42 vakituiselle tyon-
tekijdlle, jotka ovat irtisanomisuhan
alaisina. Varustamon m/s Finlandia
litkennoi Helsingin ja Tallinnan vélid —
alus ottaa niin paljon rahtia, etti toiselle
laivalle ei ole tarvetta.

© MEPA uutissihke 2013-04-29

Pankit alkavat taas
uskoa merenkulun
rahoitukseen

Nordea Bank Globalin laivarahoitus-
sektorin vastaava johtaja Hans Christian
Kjelsrud arvioi, ettd pankit alkavat
jélleen halukkaammin lainoittaa
varustamoiden alushankintoja.

Rahoituslaitokset ovat viime vuosina
viltelleet merenkulkusektoria.
© MEPA uutissihke 2013-04-29

16.000 teu:n
konttialus CMA:lle

Mm. Midasta rahtaava CMA CGM sai
kéyttoonsd toisen, CMA CGM
Alexander von Humbolt” ksi (UK)
nimetyn konttijétin, joka on toistaiseksi
sisarlaivansa Marco Polon kanssa
maailman suurin konttilaiva. Maerskille
on tulossa 18.000 teu:n aluksia.

© MEPA uutissihke 2013-04-22
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STX-telakoiden
rahoitus jarjestyi

Turun-telakalla rakenteilla olevien TUI
-risteilyalusten rahoitus on varmistunut,
kertoo ty6- ja elinkeinoministerid.

Rahoitukseen liittyvit epdvarmuudet on
saatu ratkaistua. Rahoitussopimuksen
osapuolet ovat vahvistaneet sitoumukse-
nsa. Valtion vastuut pysyvét ennallaan.

STX:n Turun telakalla aikataulun
mukaisesti vuosina 2014-2015. STX
Finlandin korealainen emoyhti6 saa
pankeilta hitédlainaa yli 400 miljoonaa
euroa.

© MEPA uutissihke 2013-04-29

Finnlines ottaa yli
UPM Seaways'n
roro-liikennetta

Finnlines rahtaa UPM:n liikennettd
hoitaneet Godby Shippingin Misanan ja
Misidan. Mistralin rahtaus on katkolla
kesélld. Mistral on tulossa Finnlinesin
ajossa Helsinkiin — tiettdvésti tuuraa
Finnkraftin ja Finnhawkin telakointeja.
© MEPA uutissihke 2013-05-06

Merimiehen
tyo on rankkaa

Lehti listasi fyysisesti raskaita ja
stressaavia ammatteja joista rankin on
sairaanhoitaja, 31 pistettd. Laivan kansi-
ja konemiehen ty6 on kérkipdissa, 29 p,
ja meripaillystotyokin on 25 pisteen
veroista. ATK-alan tydt rasittivat
tekijdénsé vain 15 pisteen verran.

© MEPA uutissiihke 2013-05-06

Finnlines osakeanti

Finnlinesin liiketappio syveni tammi-
maaliskuussa 5,8 miljoonaan euroon
vertailukauden 0,2 miljoonasta eurosta.

My®s liikevaihto laski ja oli 133,9
miljoonaa euroa. Vertailukauden liike-
vaihto oli 145,0 miljoonaa euroa.

Finnlinesin hallitus on péattanyt 17-31.
toukokuuta jarjestettdvastd enintddn
28,8 miljoonan euron merkintdoikeus-
annista, jossa tarjotaan 4,7 miljoonaa
uutta osaketta.

© MEPA uutissihke 2013-05-13

Eckeron tuloista
20% rahtiliikenteesta

Ecker6 Shippingin seitsemén roro-alusta
aiheuttavat konsernin sisalla
epdvarmuutta. Metsiteollisuuden kulje-
tukset Suomesta ja Ruotsista ovat
véhentyneet. Laivoista Baltic Excellent
ja Birka Express liikkenndivét nyt Vili-
merelld. Viime vuosi meni konsernilla
melko hyvin, tosin velkapddoma kasvoi
Finlandian oston ja uudistuksen vuoksi.
© MEPA uutissihke 2013-05-13

Lundquvistille kaksi
aframaxia

Lauantain Alandstidningen-lehti kertoo
varustamon tilanneen kaksi tankkeria
Japanista. Toimitukset vuosina 2014 ja
2015. Paatos mahdollisesta kolmannesta
tilauksesta tehddédn tdimén vuoden kulu-
essa.

Lloyd’s List-lehti kertoi aikaisemmin
kyseessd olevan 104.700 dwt:n tankkeri.
WeberSeas shipbrokerin mukaan kappa-
lehinta on 45 miljoonaa dollaria.

© MEPA uutissihke 2013-05-13

Tonnistovero tuonut
lisaa tyopaikkoja

Merimies-Unioni arvioi, ettd tyopaikko-
ja olisi syntynyt 700 mutta niisté aina-
kin 200 on EU.n ulkopuolisia.

Tonnistoverosta ei ole toistaiseksi
syntynyt varustamoille mink&énlaista
veroetua, koska yhtiot eivit ole tuotta-
neet voittoa. Suomalaisia merimiehid on
noin 7.000.

Maéérd on pudonnut kolmanneksen
kymmenen vuoden aikana.
Merimiesten tyttomyysprosentti on 6,5
prosentin tienoilla.

© MEPA uutissihke 2013-05-13

Vuosi Karibialla

Ténéadn Midas on ollut yhden vuoden eli

"365 paivad" Karibialla ja

*  onnistunut tekemién 528 vierailua
Karibian satamiin = 1,45 vierailua
vuorokaudessa

*  noin 209 vierailua amerikkalaisille
saarille

* 156 vierailua St. Maartenille

. muihin satamiin 163 kayntia!

*  ohjannut noin 1052 kertaa
keulapotkurin avulla, ja 4 kertaa
ilman sitd, johtuen thruster-
ongelmista ...

*  noin 10.000 sivua paperia on
tulostettu satamaviranomaisille, eli
yli 5 laatikollista kopiopaperia vain
tdhén

. yli 250 suoritettua ankkurointia
merelld

Jos lasketaan, ettd ohjaus laituriin kestéa
noin puoli tuntia, ja toisen puoli tuntia
laiturista pois, ovat paallikot olleet
komentosillan siivekkeelld 22 pdivad =
6% vuodesta! :).

Perédmichet, kansimichet ja kone
pyséhdystilassa saapuessa / ldhtiessd
tekee noin 33 péivédd vuodessa, eli 9%
vuodesta. (2x0, 75h) :)

Nelja kokonaista vuorokautta
myrskyévilld merelld viimeisten 365
péivén aikana hurrikaanien Isacin ja
Sandyn vuoksi! Kun Midas aikoinaan
ajoi SCA:n lukuun, olisimme yltidneet
104 satamavierailuun vuodessa, eli
kaksi satamaa viikossa. Tama
tarkoittaisi 424 satamavierailua
vihemmin, kuin tdilla reitillimme
"West Indian Express" ... Ja kaikki
taalla aluksella toivovat useita tuhansia
lisdpdivid taalla Karibialla CMA
CGM:n lukuun :)

Hyvéi kevitti ja kesaa teille kaikille!
X Joakim ”Jocke” Hentunen,
Captain of the Caribbean
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Den vackra kvinnliga medicinstudenten
blev chockerad nér professorn fragade
henne: "Vilken del av den ménskliga
kroppen kan bli tio ganger storre dn
vanligt ndr man upplever kraftiga
kénslor eller blir upphetsad?"

"Jag végrar att svara pa en sa oanstindig
fraga," forklarade flickan, rodnade och
vénde sig bort. Professorn 14t fragan ga
vidare till annan studerande som, helt
riktigt, svarade: "Pupillen i dgat."

”Froken Svensson," sade professorn,
"ert svar far mig att dra tre slutsatser.
For det forsta: ni har inte ldst pa dagens
avsnitt. For det andra: Ni har snuskig
fantasi. Och for det tredje: Ert dktenskap
kommer att bli en stor besvikelse for
er."
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